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1. Zadani

Navrhova ¢ast je zpracovana pro navrhovy horizont roku 2035 s dirazem na obdobi do r. 2030 a navazuje na
scénare navriené ve strategické ¢asti. Je rozpracovan kombinovany scénar.

Navrhova ¢&ast vychazi z pravniho stavu Uzemniho pldnu mésta Hranice a ostatnich Uzemné planovacich
dokumentaci OK a CR.

Ve vztahu k regionu jsou vyuZity podklady a rozvojové dokumenty Olomouckého kraje v aktualnim stavu
(zejména zasady Uzemniho rozvoje OZLK) a ve spolupraci s KIDSOKem jsou uplatnény principy planovaného IDS.
Je vyhodnocen a optimalizovan priimét regionalnich vazeb na Uzemi mésta Hranice. Jsou zohlednény regionalni
Zeleznicni a autobusové linky, stejné jako automobilové i cyklistické trasy propojujici mésto s regionem, slouzici
pro prenos regionalnich vztahu.

S ohledem na analytickou ¢ast a predpokladany rozvoj uzemi je navrien odpovidajici rozvoj sité vsech druhi
doprav, jejich provazanost a vzdjemnda koordinaci. V navrhu uvaZovany rozvoj jednotlivych subsystém( je
proveden s prihlédnutim k tvorbé negativnich vlivli z dopravy, zejména vlivy hluku a emisi.

Soucasti je vycisleni investi¢ni naro¢nost navrhovanych Uprav jednotlivych dopravnich staveb a Uprav.

Celkové je navrien kompletni systém obsluhy UGzemi vSemi subsystémy s kapacitnim posouzenim a
vyhodnocenim kritickych mist pro navrhovy horizont Planu udrzitelné méstské mobility (rok 2035).

Navrh vychazi ze zpracovanych dokumentaci jednotlivych subsystémd a navrhuje vytvofeni komplexniho
multimodalniho systému s vzajemnou provazanosti. V dlouhodobém horizontu by tak mél byt dopravni systém
privétivéjsi k Zivotnimu prostfedi, ekonomictéjsi pro obyvatele i provozovatele dopravnich systémi pfi
zachovani i zlepseni dopravni obsluznosti.

Etapovy navrh byl ovéfen na dopravnim modelu a podle pracovnich vysledkl a po projednani upraven. Model
pracuje s kapacitou jednotlivych dopravnich koridor( a uzl(i s ndvrhem jeji redlné optimalizace.

V zavéru navrhové Casti je na zakladé predchozich kapitol prehledné zpracovan , Akéni plan udrzitelné méstské
mobility mésta Hranice seznam projektd” s uvedenim jednotlivych investiénich aktivit v pofadi podle
doporuéené priority, hlavni charakteristiky s pfipadnym uUzemnim primétem (délka, plocha), stavem
pfipravenosti, predpokladanym harmonogramem a odhadem investi¢nich néakladd.

Akeni plan také zahrnuje navrh meéfitelnych indikator(l a navrh procesu jejich sledovani, aby bylo mozno
vyhodnocovat, jak je naplfiovana schvalena vize.

Navrhova ¢ast navazuje na zpracovani, prezentace a projednani scénarl s verejnosti, které bylo provedeno v
ramci strategické ¢asti. Vybrana byla varianty Kombinovaného scénare k rozpracovani.

Navrh realizace jednotlivych opatreni obsahuje aktivity investi¢niho i neinvesticniho charakteru v oblasti
rozvoje dopravni infrastruktury. NavrZené neinvesti¢ni aktivity jsou zpravidla finanéné méné naroc¢né. Jedna se
o aktivity dopravné inZenyrského a organizacniho charakteru véetné vyuZziti managementu mobility k prosazeni
udrZitelnych forem dopravy v jednotlivych oblastech Zivota ve mésté v ramci cile D Management dopravy.

Navrh opatieni je proveden s cilem sniZovani emisi z dopravy na Uzemi mésta v ramci cile B - Inovace. Ndvrh
nizkoemisni zény nebyl proveden. Misto toho je kladen dlraz na podporu zavadéni inovaci a alternativnich
pohon vozidel véetné verejné dopravy.

V rdmci ndvrhové ¢asti jsou stanoveny indikatory v rdmci managementu mobility.

Navrh obsahuje soubor opatfeni a jejich aktivit s cilem dosaZeni synergického efektu. V ptipadé, Ze k
synergickému efektu nedochazi, jedna se o variantni nebo etapovy navrh. Pfikladem je prelozka ulice Nova a
Cast Severovychodniho obchvatu (propoj /47 - Tovarni). V pfipadé, Ze dochazi k protichGdnému efektu.
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Projednani konceptu navrhu opatieni — v pracovnich skupindach, s politiky, partnery, odborniky, verejnosti bylo
poznamenano pandemii COVID. Proto bylo pfistoupeno k projednani za pomoci technologii.

V ramci ndvrhové ¢asti byly zpracovany podklady pro prezentaéni materidly.

Tento dokument byl schvalen Zastupitelstvem mésta Hranic usnesenim 480/2021 - ZM 22 ze dne 25. 3. 2021.

Krajsky ufad, jako vécné a mistné prislusny spravni Ufad dle §29 zdkona ¢. 129/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist, na zakladé zjistovaciho provedeného ve smyslu §10d a podle kritérii uvedenych v pfiloze €. 8 zakona
o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi stanovil, Ze koncepce "Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice"
nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posouzena podle zdkona o posuzovani vlivl na Zivotni
prostredi.

2. Navrh zmén procesu planovani mobility na drovni mésta

Odbor rozvoje mésta je vedoucim partnerem pfi zpracovani planu udrzitelné méstské mobility. Tento odbor
ma v gesci vétSinu cinnosti navrzenych v PUMM. Odbor Uzce spolupracuje s vedenim mésta a Odborem
spravy majetku. Pro posileni realizovatelnosti ¢innosti navrzenych v PUMM je predpokladdno zajisténi
¢innosti Manazera mobility viz. opatfeni D6. Dnes tyto Cinnosti zastrfeSuji odbory rozvoje a spravy
majetku.

Navrh zmén procesu planovani mobility na Urovni mésta je proveden s cilem sjednoceni izolovanych
jednotlivych koncepci a aktivit vykondvanych v ramci mésta. Planovani mobility v Hranicich bylo jiz pred
provedenim PUMM dobrou praxi pro mnoha mésta a to zejména v rfeSeni MHD. Pfinos PUMMu je v

nalezeni synergii v feSeni jednotlivych ¢asti planovani, provedeni hlubsich analyz s cilem urceni
konkrétnich problém a prioritizace jejich feseni.

Provadéni opatieni D1 - Budovani pozitivni image udrzitelné dopravy

Budovani pozitivni image udrzZitelné dopravy je komplexni dlouhodoby proces. Cilem je zajistit povédomi vyhod
nizkouhlikové dopravy a udrzitelné dopravy analogicky napf. k tfidéni odpadu.

Fosilni zdroje jsou vyCerpatelné a kazda cesta provedena vozidlem na fosilni paliva bude v blizké budoucnosti
povazovana za zbytecnou.

Ustiedni postavou v rozhodovacim procesu je ¢lovék. Okamzikem volby cile cesty a volby dopravniho
prostiedku ovliviiujeme realizaci cesty a jeji vlivy v¢. negativnich vlivli na Zivotni prostredi.

Naplni opatfeni je realizovat aktivity zajistujici informace o udrziteIné dopravé a multimoddlni planovani
cest.

Jednou z aktivit budovani image udrzitelné dopravy je jednotné barevné schéma vozidel MHD.

Déle je vhodné zajistovat seminafe na téma udrZitelné dopravy. Prezentovat nové moznosti vyuzivani
udrZitelné dopravy ve mésté, jit prikladem. PouZivat kolo pti cesté do prace zaméstnanci Ufadu a vedenim
mésta.

Podporovano je také setkdvani ob¢anl s vedenim mésta na akcich pro podporu udrzitelné dopravy.



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

MHD je takova,
jakou si ji udélame

www. MafaH .G

Obrazek 1 Dobra praxe podporovanych aktivit, reklama na MHD Zlin, zdroj: www.dszo.cz

Provadéni opatieni D2 - Dopravni vychova a osvéta

Dopravni vychova a osvéta je dlouhodoby proces, ktery zacind v materskych Skolkach a kondéi praci se seniory.
Osvétové akce budou dale pokracovat v gesci Odboru Dopravné - Spravniho. Budou zaméreny zejména na
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a osvétu udrzitelné dopravy. V hodné je zminit rizika spojena
s prechazenim vozovky, jizdou dopravnich vozidel v¢. jizdnich kol. UZivanim nedovolenych latek apod. Vhodné
je také aktivné pracovat s bezpecnosti na autobusovych zastavkach a informovat cestujici o vhodném chovani
ke snizeni rizika krddeZe nebo napadeni.

V rdmci opatreni je podporovano mnoizstvi aktivit naptiklad:

Bezpecné na silnicich, détskd vytvarna soutéz zakd zékladnich skol.

Détska policie, prakticka ukdzka prace Méstské policie v terénu.

Motobesip - spole¢na akce motorkarli a Policie zamérend na bezpecnou jizdu na motorce.
Do prace na kole - souté? v jizdé do prace na kole s odménami.

Besedy pro seniory - Diskusni féra mezi Méstskou policii a seniory.

Evropsky tyden mobility - Akce pro podporu udrZitelné dopravy zahrnujici besedy, cyklojizdu, snidani pro
cestujici MHD zdarma, sportovni odpoledne a vytvarnou soutéZ. Evropsky tyden mobility (ETM) je kaZzdoro¢ni
iniciativa Evropské komise, kterd upozorriuje na neudrZitelny nardst individuadlni automobilové dopravy ve
méstech a inspiruje k moZnym fesenim. Tato iniciativa probiha pravidelné, tfeti tyden v zafi, a kon¢i Dnem bez
aut.

S détmi na pozemnich komunikacich - besedy a praktickd ukazka chovani v dopravnim provozu.

V tomto sméru je jednim z lidri mésto Otrokovice, které nabizi celou fadu mékkych opatfeni pro zvyseni
bezpecnosti a podporu udrzitelné dopravy.



Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice - Navrhova ¢ast

JAKS DET
DETMI NA Lt DETSKA
POLICIE

EVROPSKY

TYDEN A8l MOTOBESIP
MOBILITY 3

B :&f’ Dopravni )
: DO PRACE

hiiste, x
dopravni MNA KOLE

wychova

OTROKOVICE .
22 ooy 20118

Obrazek 2 Mékké aktivity provadéné odborem Dopravné - spravnim, zdroj BESIP, Odbor dopravné - spravni

Détska vytvarna soutez
BEZPECNE NA SILNICICH!

3 VEKOVE KATEGORIE, POUZE IEDNOTLIVCI

2010 MOTOBESIP 2011— Dopraml pmstmmn; m :
[Motocykly na silnicichl) vnaiem mésté

Obrazek 3 Détska vytvarna soutéz, zdroj BESIP, Odbor dopravné - spravni



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

DETSKA POLICIE

mésto Otrokovice
mésto Napajedla
obec Halenkovice
obec Zlutava

obec Spytihnév
obec Tlum
obec Pohofelice

OTROKOVICE

Obrazek 4 Détska policie, zdroj BESIP, Odbor dopravné - spravni

MOTOBESIP

-—

Obrazek 5 MOTOBESIP, zdroj BESIP, Odbor dopravné - spravni



10

Plan udrziteIné méstské mobility mésta Hranice - Navrhova ¢ast

DO PRACE NA KOLE

cyltlosteriy ClEgslaet m &

Tinae ditreseiis peod jeedin
DO PRACE NA KOLE

Cwmpatr e 0 M0 chubera
woarww dopraconakole o2

FE R LT S Tor—

- - = —

Obrazek 6 Do prace na kole, zdroj BESIP, Odbor dopravné - spravni

BESEDY SE SENIORY

Obrazek 7 Besedy se seniory, zdroj: BESIP, Odbor dopravné - spravni



UDIMO spol. s r.o., tel. 777 947 143

JAK S DETMI NA POZEMNICH KOM.

N

OTROKOVICE

-

& =

rb 5
Obrazek 9 Evropsky tyden mobility, Hranice zdroj: https://www.mesto-hranice.cz/clanky/zveme-na-den-bez-aut-a-
barevny-den

11



12

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice - Navrhova Cast

Provadéni opatieni D3 - Komunikace a informovanost ti¢astnikii dopravniho provozu

Obsahuje aktivity zajistujici aktivni komunikaci s obc¢any, organizacemi a verejnymi institucemi a zvyseni
informovanost verejnosti o dopravni situaci ve mésté, moznostech udrzitelné dopravy a pfipravovanych
projektech/aktivitich v dopravé. Vhodnym médiem je Hranicky zpravodaj nebo webové stranky mésta.

V ramci prezentace dat verejnosti navrhujeme méstu vyuzit také systém ArcGIS, ktery je Siroce pouzivany k
prezentaci mapovych podklad( a strategicky map.

Priklad prezentace strategického dokumentu na GIS serveru je napf. http://mobilita-opava.cz/dokumenty/.
V ramci aktivit jsou vyhodnocovany a realizovany také podnéty obyvatel k vedeni MHD v¢. skolnich spoja.

V ramci opatfeni je zajiSténa agenda vyporadavani pfipominek, kterd je v gesci Odboru spravy majetku.

Provadéni opatieni D4 - Kvalitni dopravni dokumentace

Obsahuje aktivity zajistujici adekvatni pfipravu dopravnich dokumentaci pro pfipravované projekty/stavby, vé.
vazby na Uzemni planovani.

Vybrané stavby navrhované v ramci planu mobility je nutné déle provéfit studii proveditelnosti dfive nez bude
prikroCeno k jejich projektové pripravé. Studie proveditelnosti se zpravidla zpracovava ve variantnim reseni a
obsahuje posouzeni EIA, které je soucasti vybéru nejvhodné;jsi varianty.

Zejména prechod na nizkouhlikovou dopravu jsi vyzada dalsi strategické zmény v energetice. Vétsina
stanovenych cilll sniZovani emisi je realizovdna zménou paliva osobnich automobili pfechodem na
elektrickou energiil. Dlouhodobé je vétsina (57,4%) elektrické energie je vyrabéna z fosilnich paliv. Pro
dosazeni snizeni emisi CO; je nutna zména energetického mixu. Toto je v gesci statu. V ramci mésta je
vhodné zajistit zvyeni podilu udrZitelnych zdroji pfi zajisténi funkce MéU. Toto téma je vhodné
koordinovat s energetickou koncepci mésta.

V ramci posouzeni dopadu vystavby na stavajici dopravni skelet byly identifikovany problémy, které mohou
nastat po realizaci modernizace nadrazi a vystavby vysokorychlostni traté, ktera bude novou bariérou pristupu
dalnice D1 a obci severné od Hranic.

V ramci posuzovéni zaméri vystavby v nové oblasti bydleni Za Caputovym dvorem a propojeni ulice Palackého
na 1/47 bylo zjisténo negativniho vlivu budouci vystavby na planovany propoj. Proto navrhujeme propoj
Plackého s 1/47 do névrhi Gzemniho planu nezafazovat.

V rdmci opatieni je podporovana studie na rekonstrukci Sromotova namésti.

Provadéni opatieni D5 - Integrovany dopravni systém

Krajsky koordindtor dopravy KIDSOK zajistuje integrovanou dopravu v Olomouckém kraji. se fadi mezi druhy
nejstar$i integrovany dopravni systém v Ceské republice. Vznikl v roce 2012 jako pfispévkova organizace
Olomouckého kraje. Hlavnim smyslem zfizeni této organizace je centralizace verejné dopravy a jeji globalni
systémové fizeni z jednoho mista. KIDSOK je povéren k uzavirdni smluv na dopravni obsluznost ve verejné
linkové dopravé a v drazni dopravé, dale KIDSOK uzavird smlouvy s obcemi v izemnim obvodu Olomouckého
kraje na poskytovani prispévku na dopravni obsluznost, smlouvu se Statutarnim méstem Olomouc a
mezikrajské smlouvy.

Funkci organizatora je naplfiovani strategickych cild v roviné kvalitativnich i kvantitativnich parametrl rozvoje
integrovaného dopravniho systému (IDS). Koordinator by mél zcela jednoznacné urcCovat strategii rozvoje IDS,

1 vodikovy pohon je v podstaté elektromobilem, ktery k ukladani energie nevyuziva lithium ale vodik, ktery je
vyrabén za spotfeby elektrické energie.
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uréovat rozsah vykonG v ramci IDS, garantovat jednotny tarif a zajistovat dostatek dostupnych informaci o IDS.
V zdjmu koordinatora je rovné? zajistovani controllingu v ramci IDS.

Poslanim integrovaného dopravniho systému hromadné dopravy osob je vytvoreni takového systému, ktery pfi
danych ekonomickych moZnostech uspokoji optimalnim zplsobem prepravni potfeby obyvatel a navstévnikd
daného regionu, tzn. poskytne dostatecné kvalitni a cenové pristupnou nabidku prepravnich sluzeb
potencionalnim zakaznikim, predevsim dostupnost cilli cest, a to co mozna nejvice efektivnim zplsobem.

V ramci opatieni navrhujeme sledovat zajisténi jednotného odbavovaciho systému v ramci IDS zaloZzeného v
dlouhodobém horizontu na platbé platebni kartou a zajisténi vysoké kvality dopravni obsluznosti v¢. zajisténi
koordinace jizdnich radi mezi jednotlivymi dopravci. V soucasné dobé KIDSOK rozsifuje nabidku elektronickych
doklad( IDSOK a zavadi celositové jizdenky IDSOK.

V rdmci rozvoje preference MHD doporucuje vyuZivat systémy, které zajisti kompatibilitu napfi¢ regionem tj.
takové, které komunikuji na otevieném popsaném protokolu a to v odbavovacich systémech i v rdmci systém?
preference VHD.

V rdmci Hranic je vhodné integrovat MHD a PAD na zastavce Posta jejim kapacitnim rozsifenim, pfiblizit
autobusové stanovisté nadrazi Hranice a podpofit vystavbu informacnich paneld.

Zajisténi jednotného odbavovaciho systému by mélo byt dosazeno také uznavani jizdnich dokladl mezi
dopravci.

MoZnost rozvoje integrace spatfujeme ve sjednoceni tarifu pro cesty Slavi¢ - Drahotuse - Hranice a v zajisténi
obsluhy VLD na prijezdnich zastavkach.

Zajisténi IDS je v gesci KIDSOK.

Provadéni opatreni D6 - Manazer mobility

Pro potieby prfechodu planu mobility do realizacni faze je navrzeno zfizeni pozice manazer mobility, ktery bude
koordinovat cinnosti a postup praci navrzenych planem. Ten bude také prosazovat udrZitelnou dopravu ve
mésté. Cinnosti budou rozdéleny mezi odbory rozvoje a spravy majetku. Vrcholové zastiténi bude mit odbor
rozvoje. Pozici je mozné sloucit se stavajici pozici nebo resit novym pracovnikem nebo externim pracovnikem
na castecny uUvazek.

3. Koncepce automobilové doprava

3.1. Navaznosti na analytickou ¢ast

Koncepce navazuje na analytickou ¢ast, kde byla prezentovana hlavni zjisténi a na strategickou cast, kde byly
vybrany zakladni opatfeni pro tvorbu rdmce navrha.

Koncepce automobilové dopravy pro nadchazejici obdobi vychazi z navrzenych opatteni. Zakladnim stavajicim
nedostatkem sité je absence odvedeni tranzitni dopravy. Dopravni sit je rozdélena na zadkladni - ZAKOS a
ostatni. Zakladni sit pIni dopravni funkci. SlouZi tedy tranzitni a prdjezdni dopravé, kdy obsluha okolnich
nemovitosti mlZe byt omezena. Ostatni sit plni obsluZznou funkci. SlouZi tedy cilové dopravé, kdy tranzitni
doprava by méla byt omezena.

Z hlediska efektivity provozovéani automobilové sité a soucasné snizeni negativnich vlivl je vhodné sbérnou sit
provozovat s intenzitami 10 - 20 tis. vozidel. Tyto intenzity jsou akceptovatelné z hlediska emisi z dopravy.
Dovoluji také reseni kolmych vazeb cyklistické a pési dopravy a zaroven nedochazi ke zdrZzovani verejné dopravy
v dopravnim proudu.
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Ve mésté hranicich dosahuji intenzity dopravy na sbérné siti intenzity okolo 11 tis. vozidel Nedostatecnost
sbérného skeletu je ddna omezenou mozZnosti resit kritické krizovatky, které jsou umistén v uzkych hrdlech
stisnénych pomér( ulic.

V analytické casti byly identifikovany zdsadni problémy automobilové dopravy, kterymi jsou zejména nadmérny
tranzit zastavénou ¢asti mésta silnice 1/35, nedostate¢na vykonnost 4 kfizovatek s vazbou na zdrZovani vozidel
verejné hromadné dopravy. Byl identifikovadn znaény tranzit centrem mésta. Byly identifikovany nedostatecné
kapacity parkovani v bytové zastavbé.

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silniéni spravni Urad na zakladé jejiho uréeni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zakona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd. V Fizeni silniéni spravni ufad rozhoduje podle
konkrétnich podminek v dobé zafazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do provozu) a je mimo jiné
vazan iz vlastnictvim komunikaci (v daném pfipadé se bude jednat o dohody schvalované zastupitelstvy mésta
a kraje, pfipadné statu).

V rezidentnich oblastech se ndvrh opird o zfizeni zén 30 s postupnou realizaci zklidnénych prvk.

3.2. Posouzeni dopravniho skeletu vymezeného v Uzemnim planu mésta
Hranice

Severni obchvat

V rdmci PUMM je navrhovan tzv. Severni obchvat, ktery je v UP definovan jako propojeni silnic I/47 a 11/440 ,
kde navazuje na propoj I11/440 a I11/44021. Propoj bude slouzit k odvedeni stavajici tranzitni nakladni dopravy
po silnici 1/47 po jejim prefazeni do mistnich komunikaci a napojeni rozvojovych ploch vyroby severné od
nadrazi.

Propoj by mél prevadét intenzity 2,1 - 5,7 tis. vozidel za 24 hodin. NejzatiZzené&jsi Usek je Tovarni - Bélotinska

(1/47).

Podminkou pro realizaci napojeni spojky silnic na nadfazenou dopravni infrastrukturu je zpracovani Uzemni
studie, jejiz obsahem bude nalezeni takového technického feseni, které bude v souladu s platnou legislativou a
platnymi technickymi predpisy.

Obchvat Velké

Obchvat Velké je dle UP propojkou silnic 111/44023 a 111/44021. Tento bude piendset dopravni zatés v fadu
stovek vozidel osobnich a cca 150 nakladnich vozidel. Vhodné je podpofit opatieni vysokorychlostnim vazenim
vozidel.

Kfizovatka Kpt. Jaro3e s tt. Ceskoslovenské armady

KFizovatka silnic I/35 a 11/440 je v rdmci PUMM navrZena k prestavbé. Vhodné feseni je pfestavba na okruzni
krizovatku pro zvyseni bezpecnosti provozu.

KfiZovatka silnice 1/35 se silnici 111/4382

KtiZovatka (Motosin) neni v rdmci PUMM navrZena k Gpraveé.

Nova k¥izovatka ve Slavici na silnici 1/47

Kfizovatka je v UP navriena pro obsluhu rozvoje pfilehlych ploch vyroby a skladovani (k.u. Slavi¢) a pro napojeni
tézby Stérkopisku (k.. Klokoci). K¥izovatka se silnici 1/47 je mimo zastavéné Uzemi a proto je nutné ji
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projektovat dle €SN 736101 a CSN 736102. Silnice 1/47 je zatazena do sbérného skeletu, kdy navriend
krizovatka je v misté prechodu z extravilanového do intravilanového rezimu jizdy. V pfipadé realizace okruzni
krizovatky ji lze povaZovat za zklidiujici prvek na hrané extravilanu. Toto feseni je doporuceno. Bez synergii s
rozvojem Uzemi neni feseni prioritni.

Nova kfiZovatka na stavajici 1/47 v mezikfizovatkovém useku 1/35 a 11/440

Navrh okruzni kfizovatky na silnici 1/47 pro dopravni obsluhu pfilehlych stavajicich ploch vyroby a skladovani —
VL a navrZenych ploch smiSenych vyrobnich — VS (k.4. Drahotuse). KfiZzovatka je planovana pro obsluhu nového
Uzemi a jeho napojeni. Nebude jeji realizace nebude mit zdsadni vliv na dopravni obsluhu. Intenzity i dopravni
rezim na silnici I/47 umozriuji vystavbu tohoto napojeni.

V réamci PUMM jsou navrZeny synergie v podobé snizeni poctu pruhl na silnici 1/47, které jsou v souladu s
navrhem realizace okruzni kfiZovatky. KfiZzovatka bude vzdalena od nové kfizovatky 1/47 s ulici Stuhlovsko
minimalné 150 m, co? je v souladu s €SN 736110.

Uprava oblouku 111/44025 v Uhfinové

Na silnici 111/44025 je dopravni zavada nedostate¢ného rozhledu ve smérovém oblouku u domu Uhfinov €. p. 2.
UP tesi tuto dopravni zavadu za predpokladu asanace predmétného objektu. Lokalita je s nizkym provozem a
bez dopravnich nehod. Ndvrh na Upravu je vhodny, ale ma nizkou prioritu.

Prestavba k¥iZovatky 111/44027 x ul. Tovarni
V rdmci ndvrhu PUMM je uvaZovano s touto prestavbou ve spojeni s tzv. prelozkou ulice Nova. Vhodné reseni

je navrh okruzni kfizovatky.

Prestavba kF¥iZovatky 111/44029, 11144025 a 111/04726 v Drahotusich

Vzhledem k nizkym intenzitdm dopravy neni v ramci PUMM uvaZovano s prestavbou ktiZovatky. V ramci
krizovatek je vhodné resit pési trasy.

Uprava ulice U Skalky

Pro zajisténi dostupnosti lokality domova senior( pro vozidla HZS je planovand Uprava podjezdu pod trati 280 a
zména smérovych a vyskovych poméru ulice U Skalky.

3.3. Navrh aprav komunikacni sité

Navrh feSeni automobilové dopravy a snizeni negativnich dopadl produkce emise CO2 a hluku je navrZen s
ohledem na rozvojové plochy dané Uzemnim planem a Zasadami rozvoje Uzemi Olomouckého kraje.

Vazba na opatieni A2 Bezpecné na kfizovatkach

V rdmci ndvrhu opatreni je uvazovano s prestavbu nékolika kfiZovatek. Jedna se jmenovité o tyto:

a) SSZ nebo OK CSA x Kpt. Jarose

b) Nova kfizovatka Nadrazni x Tovarni + uslepeni ulice Nova
c) Nova kfizovatka 1/47 x Struhlovsko

d) Nova kfizovatka 1/47 x napojeni vyhledové plochy primyslu
e) Nova kfizovatka 1/47 ve Slavici pro téZzbu Stérkopisku

Kfizovatka ti. Ceskoslovenské armady x Kpt. Jarose

Prestavba krizovatky na okruZni by ptinesla snizeni prijezdnich rychlosti na silnici I/35 a soudasné prispéla ke
zvyseni plynulosti dopravy ve Spicce i mimo Spic¢ku. Alternativou je vystavba svételné signalizace. Z kapacitniho
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hlediska je kfiZovatka ve stavu nevyhovujici po kratkou dobu dopravni $picky. Zkapacitnéni ulice je podminkou
pro pfipadné zjednosmérnéni ulice Komenského.

Nova kfizovatka Nadrazni x Tovarni

KfiZovatka je navrZena v ramci preloZky ulice Nova. Soucasné dojde k uslepeni stdvajici ulice Nova u ulice
Tovarni. Navrh fesi nevhodné parametry stavajici kfizovatky Nova x Nadrazni, ktera je nestandardniho tvaru a
ramena nesviraji pravy Uhel. Tim jsou znesnadnény rozhledové poméry a zvySeny naroky na Sirku komunikaci.
ZruSenim ramene ulice Nova dojde ke zlepSeni podminek pro pési a soucasné bude sniZen zavlek dopravy
kolem stavajicich bytovych dom{ Néadrazni 1285 - 1287. Nova kfiZovatka je navrZena jako okruZni. Cyklisté v
kfizovatce budou feseni v pfidruzeném dopravnim prostoru. Pfelozka bude pfenaset 6000 vozidel za 24 hodin.

Obrazek 10 Vliv vystavby prelozky ulice Nova. Dopad stavby je lokalni.

Nova kFizovatka 1/47 x Struhlovsko

Kfizovatka navrhuje sniZeni zavleku dopravy pfes ulici Struhlovsko propojenim na 1/47. Soucasné model
dopravy prokazal dostateény odpor trasy pro prijezd tranzitni dopravy timto novym propojem.

Navrhem dochazi ke snizeni intenzit dopravy pred Zakladni Skolou Struhlovsko o 630 vozidel za 24 hodin.
Vzdalenost s kiiZzovatkou 1/47 x napojeni vyhledové plochy pramyslu bude vétsi nez 150 m.
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Obrazek 11 Vliv vystavby kfizovatky Struhlovsko x 1/47.

Nova k¥iZzovatka 1/47 x napojeni vyhledové plochy primyslu

Kfizovatka je naplanovana dle UP pro napojeni rozvojové plochy P27 VL - vyroba a skladovani — lehky pramysl k.
U. Drahotuse o vymére 5,39 ha. Z hlediska dopravniho je pfipojeni primyslu pfimo na sbérny skelet mimo
prujezdu oblastmi bydleni zadouci. Vzdalenost s kfizovatkou 1/47 x Struhlovsko bude vétsi nez 150 m.

Nova k¥iZzovatka 1/47 ve Slavi¢i pro téZbu stérkopisku

KFizovatka dle UP pro potteby t&7by $térkopisku na hranici vstupu 1/47 do intravildnového reimu. Vhodny typ
kfizovatky je okruzni. Vystavbou dojde ke zpomaleni vozidel na vjezdu do obce a tim ze zvySeni bezpecnosti
provozu.

Vazba na opatieni B5 - Inteligentni kfiZovatky a preference HZS

V rdmci ndvrhu opatfeni je uvazovdno s prestavbu nékolika kfiZzovatek. Jedna se jmenovité o tyto:

a) SSZnam 8. kvétna (U Orla)
b) Nova kfiZzovatka I/47 x Tovaovského

SSZ nam 8. kvétna (U Orla)

KfiZovatka je kapacitné nevyhovujici. Soucasné je nutné zajistit bezpetné prechazeni mezi Gymndziem a
zastavkou Posta. Osazeni svételné signalizace zvysi bezpecnost péSich prechdzejicich pres ulici Zborovskou i
Komenského.

Osazeni svételné signalizace umozni zmenSeni plochy kfizovatky a presunuti prechodd pro chodce do
vyhodnéjsich poloh. Vystavbou lze identifikovat synergie s feSenim pési dopravy.

Nova kfiZzovatka 1/47 x Tovaéovského

Kfizovatka je navrZena pro zajisténi vyjezdu vozidel HZS pfimo na silnici 1/47 nebo ptipadné pro kolmy prijezd
silnice 1/47 na rampy s ulici tf. 1 maje. To sniZi nebezpedi kolize projizdéjicich vozidel HZS s vozidly nebo pésimi

17
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v obsluzné ¢asti dopravni sité tj. ulic Tovacovského a Halkova. Soucasné dojde ke zrychleni zasahu v fadu cca 1
minuty.

Kfizovatku navrhujeme osadit svételnym zafizenim, které zastavi provoz na /47 a umozni vyjezd vozidlim HZS.
Pro zajisténi nevyuZivani kfizeni pro prljezd ulice Tovacovského, navrhujeme osazeni vysuvnych sloupkl. V
pfipadé nezamezeni prijezdu maze dojit dle modelu dopravy ke zvyseni intenzit na ulici Tovacovského az o 2
tis. vozidel. Toto nenfi v obsluzné ¢asti skeletu Zadouci.

Obrazek 12 Priklad, vyjezd vozidel do kfiZovatky SSZ Ostrava, Vyskovicka ulice

Vazba na opatieni A6 - Méreni rychlosti

Nevhodné chovani Fidich, ktefi prekracuji dovolenou rychlost v obci je mozné upravit restrikcemi v podobé
kontroly rychlosti automatickym mérenim rychlosti nebo vézeni vozidel.

V rdmci zpracovani planu byly identifikovany vhodna mista pro méreni rychlosti v Usecich:
1/47, Slavi¢

Mistni €ast Slavic ma p¥imo pfilehlou zastavbu ke EtyFpruhové silnici 1/47,kterd pfenasi intenzity okolo 11 tis.
vozidel. U¢el prevedeni dalkové dopravy prevzala dostavéna dalnice D1 vedend paralelné se silnici I/47.

Kategorie silnice svadi k nedodrzovani rychlosti, coZ vede ke zvyseni hlukové zatéze prilehlé zastavby. Soucasné
nastaveni SSZ je pro vedeno pro rychlosti 50 km/hod. Prljezd vozidel vyssi rychlosti je tedy nebezpecny i pro
chodce na prechodu.

Proto je navrZeno Usekové méfeni rychlosti v intravilanu mistni ¢asti na Useku délky 635 m.
111/44021, Velka

Silnice 111/44021 pfenasi intenzity 2 tis. vozidel z toho 300 nakladnich. V &asti Useku Velka, most a Velka, naves
neni proveden chodnik. V misté je instalovano orientacni méreni rychlosti. Misto je navrieno pro kontrolni
méreni rychlosti méstskou policii.

11/440, AleSova

Silnice 11/440 prfechazi do rezimu intravilanu jiz dfive pfed zastdvkou Oseva. Za podjezdem traté na ulici AlSova
zacind intenzivné vyuZivané méstské prostfedi. Soucasné kfizovatka AleSova x Nadrazni mda komplikované
rozhledové poméry, proto je Zadouci sniZeni rychlosti vozidel vjizdéjicich do mésta. Proto navrhujeme na silnici
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11/440 na prijezdu do mésta v Useku mezi podjezdem pod trati a ulici Nadrazni osazeni zafizeni pro automatické
méreni rychlosti.

111/4382, sady Cs. legii

Sady Cs. legii jsou odpocinkové sportovni oblasti s omezenou rychlosti dopravy na 40 km/hodinu. Tvofi propoj

mezi centrem Hranic a lazefiskymi Teplicemi nad Becvou. Pro zvyseni bezpecnosti v této lokalité je navrZeno

kontrolni méreni rychlosti méstskou policii.

MK ulice Za¢kova

Ulice Zackova je mistem sportovnich aktivit, kde jsou bézecké drahy, akvapark a sportovni hfisté. V lokalité je
zvySeny pohyb déti. V misté je navrZeno provadét namatkové méreni rychlosti méstskou policii.

Silnice 1/35, Smetanovo nabfezi

Silnice 1/35 je na prijezdu méstem nadmérné zatizena nakladni tranzitni dopravou. Na ulici Smetanovy sady je
zjistovan prajezd vozidel automatickym méficim systémem. Navrhujeme v tomto méfeni pokratovat nejméné

do vystavby Palacovské spojky.
111/44021, Velka - vysokorychlostni vaZeni vozidel

V ramci regulace nakladni dopravy a nemoZnost realizace obchvatu Velké v krdtkém casovém horizontu, je
vhodné na silnici 111/44021 realizovat vysokorychlostni véZzeni vozidel s nejvy$si presnosti pro potfeby
identifikace prestupkl pretizenych vozidel. Orientacni cena za realizaci je 2,5 mil. K¢.

Vazba na opatieni B1 - Elektromobilita

Elektromobilita je aktualni technologicky smér, kterym se ubird vétSina vyrobcU silni¢nich osobnich vozidel s
cilem sniZeni emisi CO2 z dopravy. Tento smér také druhotné sniZuje emise znecistujicich latek v ovzdusi
produkovanych ve mésté. Soucasné dochdzi ke snizovani hluku z dopravy. V lokalnim méfitku nelze tomuto
technologickému vyvoji cokoli vytknout.

Trend vyvoje a vyroby elektrickych vozidel v posledni dobé zrychluje. Tomu neodpovida pfiprava infrastruktury
pro nabijeni vozidel. V soucasné dobé neni v Hranicich Zadna verejna nabijeci stanice. Nejblizsi nabijeci stanice
byla do nedavna v OC Tabacka a SUS v Novém Ji¢in&. Na strané druhé pak v Pferové. V Hranicich je v provozu
prvni nabijeci stanice od roku 2020 ve Stop shop. Druha rychlonabijeci stanice je navrhovdna na ulici

Komenského.
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Obrazek 13 Vefejna nabijeci stanice Pferov a Novy Jicin, priklad
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Pfedpokladem ke sniZeni dopravnich vykon( automobilové dopravy je zmirnéni ¢i zastaveni odlivu obyvatel z
mést do jejich zazemi. Jednim z poZadavki na kvalitu bydleni je dostupnost osobniho automobilu. V pfipadé
rozvoje elektromobility je nutné pamatovat na lokality bytové zastavby, kde neni mozné, aby si kazdy vlastnik
bytu realizovat samostatné své vlastni nabijeni. Proto je vhodné uvaZovat o vystavbé pomalych nabijecich
stanic s vykonem cca 11 kW, které by zajistili nabijeni vozidel rezidentl. Toto nabijeni je vhodné uvaZovat jako
sluzbu. Tyto nabijeci stanice by mély byt realizovany na vsech sidlistich v jednotkach kus(. Vhodna realizace je v
blizkosti rozvoden VO.

Nabijeni rezidentl v bytové zastavbé neni podporovano statni politikou, coZ je chyba. Pfi realizaci Upravy
verejného osvétleni je mozné pri pokladce kabeldZze pamatovat na moznost budouciho nabijeni z lamp VO,které
jiz dnes lze realizovat s moznosti budouciho pfidani modulu nabijeni s identifikaci napf. RFID ¢ipem.

Je potieba zmirnit disproporci mezi moznostmi nabijeni EV vozidel v rodinnych domech, kde je toto reSeno
soukromym sektorem a v bytové vystavbé, kde predmétné pozemky jsou ve vlastnictvi mésta.

Provadéni opatreni B7 - Podpora bezemisniho pohonu

Podpora bezemisniho pohodu obsahuje aktivity nakupu bezemisnich vozidel pro potfeby samotného mésta a
jeho organizaci.

Dle ceniku Skoda auto se skladové vozy Superb prodavaji s cenou 594 900 - 1313 500 K¢ vé. DPH. Alternativa k
témto vozim muZe byt ve srovnatelné cenové kategorii Hyunai loniq s cenou skladovych vozd za plugin hybrid
825 000 - 1 036 890 K¢ v€. DPH. Ve verzi elektrik tj. plné elektricky vz je cena v rozmezi 849 890 K¢ - 979 990
K¢ v€ DPH.

Vhodnou alternativou je napi. Hyunai IONIC nebo Skoda Superb iV. Zatimco Hyunai IONIC lze jiz dnes koupit
jako skladovy viiz, Skoda vyrobu teprve rozjizdi tempem 60 vozidel denné.

Na tyto vozy Ize vyuzit dotace Nizkouhlikové technologie - elektromobilita s mirou podpory az 50%.

Cilem opatreni je jit pfikladem ve sniZovani emisi CO2 v synergii s opatfenim Budovani pozitivni image
udrZitelné dopravy.

Provadéni opatieni C2 - Tvorba zén 30

Je navrieno zfizovani zon 30 s omezenim rychlosti na 30 km/hod vsude v rezidentnich oblastech mimo zakladni
komunikaéni skelet. V mistech bez chodnikd budou realizovany obytné ulice. V pfipadé nutnosti navazovani zén
¢i tvorby zény v zéné je vhodné jednotné stanovit v lokalité jednu mistni Upravu pro celou lokalitu.

Obsluzné ulice maji plnit funkci pobytovou, jelikoZz se z velké Casti jedna o ulice v obytné zastavbé. Snizeni
pocitu nebezpedi, omezovani automobily a sniZeni hluku ve venkovnim prostoru vobytnych souborech je
nejlépe dosazitelné snizenim dovolené rychlosti na 30 km/hod. Snizena rychlost zejména chrani déti, seniory,
cyklisty a pési. Mimo jiné dovoli lepsi vyuZivani zemi a vystavbu vétsiho poctu legdlnich parkovacich stani. Jeji
dodrZovani by mélo byt celospole¢enskym dogmatem.

Proto je navrhovano plosné zavedeni zén 30 a obytnych ulic mimo zakladni komunikacni skelet mésta. Zény 30
budou budovany tam, kde jsou v ulicnim profilu k dispozici chodniky. V pfipadé vyuZiti smiseného provozu
pésich a vozidel jsou navrhovany obytné ulice. Snizenim rychlosti je sledovano sniZzeni hlukové zatéze v
obydlenych lokalitach. Je predpokladano snizeni nasledk(i dopravnich nehod mezi vozidly a zranitelnymi
Ucastniky silni¢niho provozu, kterymi jsou chodci a cyklisté.

Navrh zén je zobrazen ve vykrese Navrh Uprav nemotorové dopravy, jelikoz zklidnéni dopravy ma synergicky
efekt s integraci cyklistd ve vozovce.
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Provadéni opatieni C3 - Odvedeni tranzitu

Princip odvedeni tranzitu pomaha snizit intenzity zbytné dopravy mésta v intravilanu. Cést navrienych opatteni
je v pfipravé..

Velké tpravy ZAKOS tj. stavby obchvatl jsou posouzeny modelem dopravy. Soucasné je piihlédnuto ke stupni
rozpracovani projektd, které jsou v mnoha pripadech v realizaci.
Navrh tpravy ZAKOS je zakotvena v ZUR a UP.

V ZUR jsou sledovany stavby Paladovska spojka.

Paladovska spojka neboli stavba silnice 1/35 Le$nd - Paladov je pfipravovanou stavbou s predpokladanym
uvedenim do provozu v roce 2025. Stavba je mimo Uzemi hranic, ale ma zasadni vliv na intenzity dopravy na
sbérném skeletu ve mésté zejména silnice 1/35 a ¢asteéné na silnici 11/440. Vliv na intenzity dopravy na silnici
1/35 se predpokldda v objemu 4 - 6 tis. vozidel.

Zakaz tranzitu nakladni
dopravy po dnesni 1/47 a 1/35

Obrazek 14 Vliv obchvatovych staveb na dopravu za 24 hodin v¢. Palacovské spojky.
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Obrazek 15 Trasa Palacovské spojky, zdroj RSD

V UP jsou sledovany stavby:
Severni obchvat

Severni obchvat je dle UP sloZen z ¢asti spojka 111/44021 - 11/440, spojka 1/47 - 11/440. Tato stavba v
dvoupruhovém provedeni dovoluje odvedeni nékladni dopravy ze stédvajici silnice 1/47 a soucasné napojeni
vyrobnich ploch P124 a Z36 mimo ploch bydleni. Propoj by mél dle modelu dopravy prevadét intenzity 2,1 - 5,7
tis. vozidel za 24 hodin. Nejzatizenéjsi usek je Tovérni - Bélotinska (I/47). Obchvat fesi nedostate¢nou
dostupnost dalnice a napojeni priimyslovych zén na nadrazeny dopravni skelet. Stavba bude koordinovana s
vystavbou VRT.

Obchvat Velké

Prelozka silnice 111/44021 v kategorii S7,5/80 prendsi intenzity 500 vozidel z toho 150 nakladnich. Stavba ma
odhadnuty investi¢ni naklady 52 mil. K& Navrh se predpoklada k realizaci v dlouhodobém horizontu nebo po
¢asovém horizontu navrht PUMM.

PreloZka ulice Nova

Jedna se novou komunikaci MS2 s chodnikem. PfeloZzka ulice Novd je navriena vcetné kfiZzovatky s ulici
Nadrazni. KfiZovatka je navrZzena v ramci prelozky ulice Nova. Soucasné dojde k uslepeni stdvajici ulice Nova u
ulice Tovarni. Navrh tesi nevhodné parametry stavajici kriZovatky Nova x Nadrazni, kterd je nestandardniho
tvaru a ramena nesviraji pravy uhel. Tim jsou znesnadnény rozhledové pomeéry a zvySeny naroky na Sirku
komunikaci. Zrusenim ramene ulice Nova dojde ke zlepSeni podminek pro pési a soucasné bude snizen zavlek
dopravy kolem stavajicich bytovych domd Nadrazni 1285 - 1287. Nové kfizovatka je navriena jako okruzni.
Cyklisté v ktizovatce budou feSeni v pfidruzeném dopravnim prostoru. PfeloZka bude prenaset 6000 vozidel za
24 hodin.
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Po vystavbé Severniho obchvatu klesnou intenzity na Nové na 2,5 tis. vozidel. | v tomto pfipadé je realizace
doporucena. Navrhem dochazi také ke zkraceni dochazkové vzdalenosti od Zelezni¢ni stanice do mésta a
soucasné je reSena nevyhovujici kfizovatka Nadrazni x 11/440, kterou nelze prestavét.

Obrazek 16 Intenzity dopravy na Nové po dostavbé Severniho obchvatu

Obchvatové stavby, které nejsou sledovany UP ani ZUR.
Obchvat Drahotusi

Stavba prendsi nizké intenzity dopravy v objemu do 500 vozidel za 24 hodin. Tyto intenzity nejsou dostatecné k
obhdjeni investice v fadu 61 mil. K& Stavba byla provérena a vzhledem k nizkym intenzitdm nebyla zarazena
k realizaci v ndvrhovém horizontu.

Tabulka 1 Stavby navriené na ZAKOS

Cislo | Nazev Soulad s | Cena/investor
1 Palagovska spojka I/35 ZUR RSD

2 Severni obchvat op Ol. kraj. + SZDC
3 Prelozka Nova up 28 mil./Hranice
4 Obchvat Velka up 61 mil./Hranice
5 Obchvat Drahotusi vypusténo

Provadéni opatieni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Stavajici terminal neni vyhovujici zejména ve vztahu k dochazkovym vzdalenostem mezi autobusovou a drazni
dopravou. Nedostate¢na kapacita P+R byla v minulosti feSena zmensenim plochy autobusového nadrazi ve
prospéch P+R.
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Pfiblizeni autobusového termindlu ke stanici Hranice v souc¢asné dobé brani nevhodné smérové poméry v
podjezdu pod kolejemi SZDC a smérovy oblouk pfimo za timto podjezdem. V ptipadé pojizdéni vozidly velikosti
BUS vyhovuji parametry pouze pro jednopruhovou obousmérnou komunikaci.

Terminal pocitd s minimalnim poctem 12 stdni. 4 stani jsou pro potfeby MHD 6 stani je pro potieby VLD a 2
stani jsou jako rezerva.

Stavebni naklady jsou odhadnuty na 210 mil. K¢.

LEGENDAPLOCH: | - | Plochy pro stavbu parkovaciho domu

771 Plachy pro stavbu dopravniho terminalu
Plochy pro stavbu dopravniho terminalu ve viastnictvi Mésta Hranice

— Hranice KM

Obrazek 17 Usporadani P+R a terminalu VLD pfed nadrazni budovou

Ves tavajicim stavu je kapacita P+R cca 85 mist u nadrazi a cca 50 mist u autobusového nadrazi. Navrh pocitd s
vystavbou 64 mist P+R u termindlu nadrazi a kapacitu P+R v misté stavajiciho autobusového nadrazi je mozné
navysit na 150 - 200 mist. Tim by se zvysila kapacita P+R o0 79 - 129 mist.

V rdmci projektu predpokldddame rozsifeni P+R na stavajici plose autobusového nadraii.

Provadéni opatieni C13 - Restrikce nakladni dopravy

V soucasné dobé je zavedeno omezeni nakladnich vozidel do oblasti bytové zastavby znackami zédkaz vjezdu
nakladnich vozidel, které je ve vybranych lokalitdch dopInéno vyjimkou mimo zasobovani.

Sbérny skelet neni pro nakladni vozidla omezen mimo ulici Komenského a Kpt. Jarose od tiidy Ceskoslovenské
armady, kde je zdkaz vjezdu nakladnich vozidel mimo dopravni obsluhu.

Na ulici Zborovské je zakaz vjezdu nédkladnich vozidel mimo dopravni obsluhu.

Po dostavbé Palacovské spojky je navrieno na stavajici I/35 omezeni nakladni dopravy na 12 t. Soucasné je
vhodné po dostavbé Severniho obchvatu realizovat omezeni nakladnich vozidel nad 12 t. na silnici 1/47. Po
dostavbé Severniho obchvatu je navrzen zékaz vjezdu nakladnich vozidel na ulici Nova a Nadrazni.

Provadéni opatfeni C17 - Uprava nevyhovuijicich profilii ulic a pferozdéleni mista

Navrhujeme rekonstrukci vybranych uli¢nich profild a prerozdéleni mista mezi druhy dopravy ve prospéch pési
a cyklistické dopravy. Soucasné zvysime estetiku a funkénost ulicnich profila

Princip zklidnéni dopravy je aplikovan v synergii s odvedenim tranzitu. Zklidnéni dopravy je umoZnéno
rozdélenim sité na sbérnou a obsluznou.
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Na Casti shérné sité navrzena Uprava uli¢nich profild. Navrh vychazi z analytické ¢asti a projednéni v pracovnich
skupinach a s verejnosti.
Ulice Zborovska

Na ulici Zborovska je navriena tprava uli¢niho profilu a ziizeni délené stezky pro pési a cyklisty. Uprava umozni
bezpeény pohyb cyklistd v uliénim profilu s intenzitou 7 tis. vozidel. Soudasné je zajistovana bezpecna
dostupnost Nemocnice a Centra mésta.

Silnice 1/47

Silnice 1/47 je navrzena ke snizeni poc¢tu pruhd vzhledem k nizkym intenzitdm dopravy. Soucasné je navrzena
Uprava krizovatky Bélotinska x Nova x Zborovska, ktera je dvoupruhovou okruzni kfiZovatkou. Tento typ je
nebezpeény a neni dovoleno jej dale navrhovat. Proto je navrZeno v synergii s opatfenim A2 - Bezpecné na
krizovatkach sniZeni poctu pruhl na vjezdech i vyjezdech i na okruhu na 1 jizdni pruh. Toto usporadani je pro
stdvajici i planované dopravni zatiZzeni vyhovujici.

Toto usporadani dovoli realizovat pri¢né pési a cyklistické vazby pres silnici 1/47, které jsou navrieny v podpore
pési dopravy.

111/44025 Uhfinov

V ramci opatfeni je podporena mistni lokalni Gprava silnice 111/44025 v mistni ¢asti Uhfinov. Kde je nevyhovujici
oblouk silnice s nedostate¢nymi rozhledovymi poméry.

U Skalky

Pro zajisténi dostupnosti lokality domova senior( pro vozidla HZS je planovand Uprava podjezdu pod trati 280 a
zména smérovych a vy$kovych pomér ulice U Skalky. V UP je stavba oznacena jako 262 a Z63.
Provadéni opatieni C18 - Rekonstrukce komunikaci a mostu

Opravy komunikaci a mostl vychazi z dlouhodobého planu realizace oprav, které jsou realizovany dle
rozpoctovych moznosti mésta s ohledem na stav jednotlivych objektd.

3.4. Navrh zmén zatridéni silnicni sité
komunikaci. Toto je podminéno vystavbou novych Usek silnic.

Tabulka 2 Pfedpoklad zmény zatfidéni Gseki po dostavbé obchvatl

Stavajici Usek Navrh zatfidéni Podminka
komunikace
1/35 V celém mésté Hranice 1. tF. Prelozka I/35 Palacovska spojka
1/47 Severni obchvat - Hranicka Mistni komunikace Severni obchvat
11/440 Severni obchvat - Nadrazni I11/44027 Severni obchvat
11/440 N&draini - tf. Ceskoslovenské | Mistni komunikace Severni obchvat
armady

O zarazeni jednotlivé pozemni komunikace do urcité kategorie dalnice, silnice nebo mistni komunikace a jejich
tfid rozhoduje pfislusny silnicni spravni urfad na zakladé jejiho urceni, dopravniho vyznamu a stavebné
technického vybaveni. Jedna se o samostatné spravni fizeni vedené na zakladé § 3 zdkona ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisd. V fizeni silni¢ni spravni ufad rozhoduje podle
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konkrétnich podminek v dobé zafazovani komunikace (typicky uvedeni komunikace do provozu) a je mimo jiné
vazan i z vlastnictvim komunikaci (v daném ptipadé se bude jednat o dohody schvalované zastupitelstvy mésta
a kraje). Uprava kfizovatek na ZAKOS je navrhovana v rdmci opatieni A2.

3.5. Navrh etapizace dostavby silnicni sité a stanoveni priorit v jeji realizaci

Etapizace sité neovliviiuje vhodnost realizace navazujicich staveb. Navrzené stavby se ovliviiuji v malém
méritku, vyjimkou je prelozka ulice Nova a Severni obchvat ¢ast Tovarni - Bélotinska, kdy vyznam prelozky ulice
Nova klesa. | pres sniZzeni vyznamu navrhujeme propoj realizovat, jelikoZz odstranuje jinak obtizné resitelné
problémy.

Stavby s terminem uvedeni do provozu do roku 2025:

e  Palacovska spojka, prelozka 1/35, stavebnik RSD
e  PfeloZka ulice Nova
e SSZnam. 8. kvétna (U Orla)
e 1/47 Uprava uli¢niho profilu a zfizeni kolmych vazeb pro pé&si a cyklisty u Lidlu
e  Zvyseni rychlosti na /47 na 70 km/hod v kritkodobém horizontu
Stavby s realizaci do roku 2030
e Severni obchvat, stavebnik mésto, SZDC, Olomoucky kraj
e  Propoj /47 Struhlovsko
e  Zprujezdnéni Tovacovského - 1/47 pro vozidla HZS

e  Zborovska (Uprava uli¢niho profilu)
e Snizeni poétu pruhll na 1/47 a snizeni rychlosti na 50 km/hod v dlouhodobém horiozontu

Stavby s terminem realizace 2035 nebo delSim

e  Obchvat Velké

3.6. Variantni navrhy uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy

Variantni feseni zklidnéni dopravy je feseno pro potreby zklidnéni dopravy v pfipadech, kdy neni jednoznacny
pfinos stavby nebo je tato nevhodna k realizaci za urcitych vnéjsich podminek.

Zjednosmérnéni Komenského

V ramci zklidnéni ulice Komenského je navrZeno variantni zjednosmérnéni této ulice. Zjednosmérnéni je Usek
ulice Teplické po Svatoplukovu. Zjednosmérnéni je navrzeno ve sméru na sever od Teplické po nam. 8 kvétna.
Podminkou zjednosmérnéni je Uprava kfizovatky Kpt. JaroSe x I/35, kde je nutné osadit Svételnou signalizaci
nebo zbudovat okruzni kfiZovatku. O zjednosmérnéni je moZné uvazovat po dostavbé Palacovské spojky.

Snizeni intenzit dopravy na Komenského v objemu 3700 - 5200 vozidel zvysi jednosmérné intenzitu na kpt.
Jarode o 4200 vozidel za 24 hodin a na Hranické o 440 vozidel za 24 hodin, na tf. CSA o 1435 vozidel za 24
hodin. Intenzita dopravy na tf. 1 maje je snizena o cca 2 tis. vozidel. Hvézdoslavova naopak pfendsi o 1500
vozidel vice, Zborovska o 500 vozidel vice.

Jednosmérné uzavieni ulice Komenského je mozné. Vliv na dostupnost centra je v objemu cca 1,5 tis. vozidel,
kdy intenzita vozidel na 28. fijna a Farni roste a na Svatoplukové klesa.

Po projednani neni zjednosmérnéni Komenského navrzeno v navrhovém obdobi.
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Obrazek 18 Vliv zjednosmérnéni Komenského

Propojeni Palackého s 1/47

Propojeni ulice Palackého je ve stavu obsluznou komunikaci pfes ni7 je vedena pési trasa k ZS Hranice, TF. 1.
maje ze sidlisté Hromuvka. Ulice je v soucasné dobé slepa. Intenzity dopravy dosahuji 4 tis. vozidel. Intenzita
vozidel smérem do sidlisté klesd. Pro posouzeni propoje je nutné zohlednit 3 zatéZové stavy a to samotné
propojeni se silnici 1/47. Druhym stavem je propojeni s 1/47 s Kauflandem a tfetim je samotné propojeni
Palackého s 1/47 a s vystavbou bytové zéstavky Za Caputovym dvorem.

V pfipadé samotného propojeni s 1/47 jsou dopady kladné. Zbylé dva pfipady ovSem zatéZuji ulici Plackého
nechténou tranzitni dopravou a ta prestava byt obsluznou komunikaci, ale pIni funkci sbérnou.

Proto neni propoj doporucen k realizaci.
Propojeni ulice Palackého s 1/47

Samotny propoj ulice Palackého na silnici I/47 nevytvafi v obsluzné &asti skeletu nabidku pro tranzitni dopravu.
Propoj, pokud je realizovan pro stavajici zastavbu a bez propojeni na Kaufland prerozdéluje intenzity dopravy
na ulici Palackého a sniZuje zévlek v dopravni siti. Podminkou realizace je nepfipojovani zdroji dopravy na
7adném z konc ulice Palackého, to nelze splnit v pFipadé pldnované vystavby bydleni v lokalité Za Caputovym
dvorem, ktera je pro mésto duleZitou rozvojovou plochou a z hlediska dopravy je vhodné umisténa.
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Obrazek 19 Vliv pfipojeni ulice Palackého na 1/47, Intenzity za 24 hodin

Propojeni Palackého s 1/47 a Kauflandem

Propojeni ulice Palackého na 1/47 a ke Kauflandu zvySuje podil tranzitnich vozidel ulici Palackého, kterd je dnes
obsluznou komunikaci. Dochazi k tranzitu Zborovskd - Kaufland a zpét. Intenzity dopravy na ulici Plackého v
tomto pfipadé narostou o 1,4 - 1,6 tis. vozidel oproti stavu. NedoporucCujeme realizovat propoj Palackého na
1/47 vC. propoje ke Kauflandu.

Obrazek 20 Vliv pfipojeni ulice Palackého na 1/47 a Kaufland, Intenzity za 24 hodin
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Propojeni ulice Palackého s 1/47 a vystavba v lokalité Za Caputovym Dvorem

Vystavba Za Caputovym dvorem generuje a# 5 tis. vozidel za den, z nich# cca 1/5 projizdi ulici Plackého, jeliko?
tato je nejrychlejsi spojkou na nadfazenou sit silnice I/47. Dochazi tak ke zvyseni intenzity dopravy na Plackého
na Ukor sbérné komunikace Zborovskd. Pro ochranu bydleni na obsluzné komunikaci ulice Plackého
nedoporudujeme realizovat propoj se silnici 1/47 za pfedpokladu vystavby hromadného bydleni v lokalité Za

Caputovym dvorem.

Obrazek 21 Vliv vystavby Za Caputovym dvorem na propoj Palackého - 1/47,Intenzity za 24 hodin
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3.7. Navrhy prestavby uzlovych bodu

Navrh prestavby uzlovych bodl je proveden v ramci plnéni opatfeni A2 Bezpecné na kfizovatkach a B5 -
Inteligentni kfiZzovatky a preference 1ZS.

Tabulka 3 Navrh pfestavby uzlovych bodi

Opatieni | Nazev aktivity Orientacni realizacni cena v K¢
A2 SSZ nebo okruzni kfizovatka CSA x Kpt. Jaroge 20 mil. za okruzni/ 5 mil. SSZ
A2 Nova kfiZovatka Nadrazni x Tovarni + uslepeni ulice Nova 20 mil. za okruzni

A2 Nova kfiZzovatka /47 x Struhlovsko 20 mil. za okruzni

A2 Nova kfizovatka 1/47 x napojeni kasaren (VL) 20 mil. za okruzni

A2 Nova kfiZzovatka /47 ve Slavici pro téZzbu Stérkopisku 20 mil. za okruzni

A2 Sjezd z Top Shop Hranice na /47 5 mil.

B5 SSZ nam 8. kvétna (U Orla) 5 mil. za SSZ

B5 Propojeni pro vozidla HZS 1/47 x Tovadovského 2 mil. za SSZ

Kfizovatka Nadrazni x Tovarni bude realizovana v ramci planovanych dopravnich staveb opatfeni C3 Odvedeni
tranzitu s PfeloZzkou ulice Nova.

3.8. Zajisténi kvalitni dostupnosti uzemi

Navrhem je zajiSténa dostate¢nda dopravni dostupnost. Nové rozvojové plochy jsou napojeny na sbérny
dopravni skelet. Po projednani bylo ptridan ndvrh Gpravy sjezdu k Stop Shop Hranice s ndvrhem zajisténi vyjezdu
vpravo.

3.9. Reseni krizovych situaci

Pro potfeby zasahu vozidel HZS je navrzen novy sjezd resp. kfizovatka na silnici 1/47 s ulici Tovacovského. Pro
zajisténi dostupnosti lokality domova seniorl pro vozidla HZS je planovana Uprava podjezdu pod trati 280 a
zména smérovych a vyskovych poméru ulice U Skalky.

3.10. SniZeni bariérového efektu z pratahu 1/47

Snizeni bariérového efektu Ctyfpruhové silnice je mozné vzhledem k nizkym intenzitdm dopravy a existenci
paralelni nadrazené dopravni sité dalnice D1. Dalkové a narodni dopravni vazby jsou prendseny dalnici D1.
Regionalni a mistni doprava se realizuje po 1/47. Proto se predpoklada prerazeni silnice do nizsi kategorie nebo
mistni komunikace. Silnice je zatizena 11 tis. vozidly za den. Tato intenzita odpovida dvoupruhovému
usporadani, proto je v navrhu navrZeno snizeni po¢tu pruhd na 2. Soucasné lze realizovat Urovnové kfizovatky
pro pripojeni tézby Stérkopisku, pro pripojeni priimyslové zény, pfipojeni ulice Struhlovsko a realizace kolmych
pésich a cyklistickych vazeb v kfiZovatce s ulici Zborovskou. Napojeni Severniho obchvatu predpokladame
okruzni kfizovatkou.

Na dvoupruhové komunikaci lze realizovat prechody pro chodce, mista pro prechdzeni a prejezdy pro cyklisty.

Soucasné navrhujeme ponechat mimourovniovou kfizovatku se silnici 11/440 ve stdvajici podobé s umoznéni
vyjezdu hasi¢l na /47 za pomoci technologickych zafizeni.

V kratkodobém horizontu je navrzeno zvysit dovolenou rychlost na 70 km/hod.
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4. Verejna doprava

Navrh Gprav vefejné dopravy vychazi ze zjisténi v analytické ¢asti v€. obsazenosti a nastupd do vozidel MHD.

2019.

Navrhy opatfeni pro zvyseni plynulosti a rychlosti VHD

Navrh opatreni pro zvyseni plynulosti je realizovan v ramci opatfeni B3 - Preference BUS.

Navrh mékkych opatifeni na podporu verejné dopravy

Mékkymi opatfenimi pro podporu vefejné dopravy se mysli propagacni a prezentacni akce. Prezentacni
kampané na podporu MHD v Hranicich musi té%it z vyhody lidra vyuZivani elektromobility v Ceské republice.
Soucasné je nutné zaméfit se na cestujiciho, ktery vyuzivd tuto sluzbu. Dobrou praxi zde je MHD Ostrava, ktera
v poslednich letech zménila svij pfistup k PR a jiZz v prezentacnich materidlech neukazuje vozidla, ale prezentuje
lidi. Soucasné je nutné vyuzit chytlavé heslo pro prezentaci MHD. Prezentace MHD je odvisla zejména na
finan¢énich prostfedcich, které jsou do ni vlioZeny.

Stahni on-line kamose,
zahod' papir dolkose!

| P> GooglePlay | | @ App Store

Obrazek 22 Dobra praxe prezentace mobilni aplikace MHD Ostrava, zdroj www.dpo.cz

V pozadi mlizZeme vidét vozidla MHD v barvach Ostravy, novy automat na jizdenky, bikescharing Ostrava. V
popredi pak vidime hlavni sdéleni.

4.1. Provadéni opatreni A4 - Kamerovy dohled

Navrhujeme kamerovy dohled na vybranych zastavkach a ve vozidlech MHD pro zvySeni bezpeci cestujicich. V
novych vozidlech je podminka pro vybaveni kamerami pro zajiSténi bezpecnosti. Aktivita je provadéna v rdmci
obmény vozového parku. Kamerovy dohled ma za cil pomoci pti objasfiovani vandalismu nebo kradeZich v
MHD.

4.2. Provadéni opatreni B2 - Alternativni palivo MHD

V soucasné dobé je MHD Hranice provozovano s plné elektrickym pohonem. Vzhledem k nutnosti zajiSténi
méstské citymobility do roku 2030 bez emisi CO>, je cile dosazeno. Sou¢asné neni mozné provadét obménu
vozového parku elektrobusd bez externiho financovani. V ptipadé, Ze nebude zajisténa odpovidajici statni

31



32

Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice - Navrhova Cast

podpora pro nakup vozidel s elektrickym pohonem, je mozné do roku 2030 uvaZovat o podilu elektrické trakce
80% ve vozovém parku MHD.

Po roce 2030 bude preferovan vodikovy pohon nebo elektrobusy i parcialni trolejbusy.
Vhodnou alternativou k naftovym vozidliim EUROG jsou tzv. hybridni elektrobusy.

Princip hybridu spociva v rekuperaci brzdné energie. Pfi spravném zpUsobu jizdy Ize dle udaj vyrobce docilit az
30% Uspory paliva ve srovnani s klasickym autobusem s naftovym motorem.

Hybridni autobus pfispiva ke zlepSeni Zivotniho prostfedi Usporou paliva, s tim souvisejici nizsi emise a
vyznamnym prvkem je sniZzeni hlu¢nosti zejména pfi rozjezdu, kdy je aktivovan tichy elektropohon. Hybridni
autobus v této konfiguraci nema zadné limity denniho dojezdu, nepotiebuje nabijeci infrastrukturu, a tudiz
mUze byt logickym mezi¢lankem mezi klasickymi autobusy s naftovymi motory a elektrobusy nebo bateriovymi
trolejbusy, o nichz se dnes hovofi jako o autobusové dopravé budoucnosti.

Podpora CNG se pro stfednédoby vyhled nepredpoklada.

Vozovy park bude obnovovan v synergii aktivit opatfeni C8 - Podpora a rozvoj MHD v¢. zajiSténi nového
trasovani.

4.3. Provadéni opatreni B3 - Preference BUS

Ve stavajicim stavu dochazi ke zdrzeni MHD zejména na vyjezdu z ulice Nadrazni na tf. 1. maje. Dale pfi vyjezdu
ze Zborovské nebo Purge$ovi na nam. 8 kvétna, z kpt. Jaroe na ti. Ceskoslovenské armady a v kfizovatce
Teplicka ti. Ceskoslovenské armady.

Zrychleni vozidel MHD je feSeno opatfenim B5 - Inteligentni kfizovatky a preference 1ZS, které navrhuje Upravu
krizovatky na nam. 8. kvétna s prestavbou na fizenou svétly.

Problematika vyjezdu z ulice Nova je fesena vychodni ¢asti Severniho obchvatu, ktery pfevadi znac¢nou c¢ast
intenzit dopravy z ulice Nova do jiné trasy v ramci opatfeni C3 - Odvedeni tranzitu.

Navrh Gpravy kfizovatky 1/35 x 11/440 kpt. Jaro$e na okruzni nebo SSZ snizi ¢ekaci doby autobust ve $picku v
radu minut.

Kfizovatku Pfisady x ti. CSA nelze piestavét bez zakazu levého odboceni z CSA NA Prisady. Casteéné mize byt
situace reSena zbudovanim Palacovské spojky v roce 2025 nebo zjednosmérnénim ulice Komenského resp.
Teplickd pro osobni vozidla, coZ je provedeno jako variantni ndvrh tfeseni automobilové dopravy. Situaci
doporucdujeme znovu provéfit po dostavbé Palacovské spojky.

4.4. Provadéni opatreni B4 - Inteligentni zastavky MHD

Navrhujeme osazeni informacnich panel( a indukénich smycek u nadrazi a na vybranych zastavkach MHD a
PAD. Spoje MHD budou zasilat informace o zpoZdéni do centralni databdze pro nasledné zobrazeni na
zafizenich online. Infopanely pfed nadrazim budou realizovany v ramci vystavby termindlu. Tyto panely budou
smluvné integrovany do IDS systému, ktery bude spravovat dostupnost dat. Navrh pocita s vystavbou
infopanell na prestupnich zastavkach Posta, sidl. Kpt. Jarose.

Pro instalaci panel byly vytipovany zastavky s nejvétsim obratem osob a soucasné ty které jsou obsluhovany
vice linkami. Inteligentni zastdvky zvysi komfort cestujicich a zajisti lepsi orientaci v odjezdovych casech i
prestupech.
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4.5. Provadéni opatreni C4 - Rekonstrukce prednadrazi

Navrh Upravy termindlu Hranice nadrazi predpokladd zachovani a posileni jeho ulohy pro zajisténi uzlu pro
narodni a nadnarodni dopravu s dostupnosti Polska, Rakouska, Slovenska a Prahy, Ostravy a Brna.

Toto spojeni bude posileno planovanou vysokorychlostni Zeleznici, na kterou bude nadrazi také napojeno.

Z hlediska udrzitelnosti a efektivnosti vefejné dopravy je vhodné zfidit dopravni termindl na uzlu Zst. Hranice.
Uzemi obsluhované MHD s dojezdovymi ¢asy na dopravni terminal je 58% ORP. Samotné mésto Hranice
obsahuje 57% obyvatel ORP. Veskerd pfiméstskd doprava Hranic je dnes vedena na Zelezni¢ni stanici. Toto je
umoznéno polyfunkénosti tras linek. Ty neobsluhuji jen dopravni terminal, ale i svoz Zak( do $koly, nemocnych
do nemocnice a za nakupy. Naopak vystavba termindlu mimo Hranice by znamenala sniZzeni dopravni nabidky
Zelezni¢niho uzlu. To Ize odlvodnit monofunkénosti téchto linek. Domnivame se, Ze vystavba terminalu "v poli"
mimo spadovd mésta je nevhodnou alternativou k feSeni dostupnosti narodni a nadnarodni dopravy pro region
v rdmci nadrazi Hranice.

Za predpokladu, Ze je moZno zajistit dostatecné kapacity P+R u Zst. Hranice na Moravé, je tento terminal
nejvhodnéjsi volbou ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu.

Stavajici termindl neni vyhovujici zejména ve vztahu k dochazkovym vzdalenostem mezi autobusovou a drazni
dopravou. Nedostate¢na kapacita P+R byla v minulosti feSena zmensenim plochy autobusového nadrazi ve
prospéch P+R. Navrh predpokladd snizeni dochazkovych vzdalenosti mezi MHD (VLD) a vlakovym nadrazim z
cca 300 m na 20 m. Tim bude usetfeno cca 4,5 min. pfi prestupu.

PfibliZzeni autobusového termindlu ke stanici Hranice v soucasné dobé brani nevhodné smérové poméry v
podjezdu pod kolejemi SZDC a smérovy oblouk pfimo za timto podjezdem. V piipadé pojizdéni vozidly velikosti
BUS vyhovuji parametry pouze pro jednopruhovou obousmérnou komunikaci.

Terminal pocitd s minimalnim poctem 12 stani. 4 stani jsou pro potfeby MHD 6 stani je pro potifeby VLD a 2
stani jsou jako rezerva.

Stavebni naklady jsou odhadnuty na 210 mil. K¢.

LEGENDAPLOCH: | - | Plochy pro stavbu parkovaciho domu
[ Plachy pro stavbu dopravniho terminalu
Plochy pro stavbu dopravniho terminalu ve viastnictvi Mésta Hranice

— Hranice KM

Obrazek 23 Usporadani P+R a terminalu VLD pied nadrazni budovou

Ves tdvajicim stavu je kapacita P+R cca 85 mist u nadraZi a cca 50 mist u autobusového nadrazi. Navrh pocitd s
vystavbou 64 mist P+R u termindlu nadrazi a kapacitu P+R v misté stdvajiciho autobusového nadrazi je moiné
navysit na 150 - 200 mist. Tim by se zvysila kapacita P+R 0 79 - 129 mist.
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V rdmci dopravniho terminalu je vhodné realizovat cyklovéz do roku 2022.

V ramci projektu predpokladame rozsifeni P+R na stavajici plose autobusového nadrazi.

4.6. Provadéni opatieni C8 - Podpora a rozvoj MHD v¢. zajisténi nového
trasovani

Podpora MHD spociva v zachovani objem( dopravni nabidky s dotaci do tarifu 10 mil. K¢ rocné nebo jeji
navyseni. V soucasnosti je MHD pokryto mésto dostatecné. Vyhledové rozvojové plochy bydleni si vyzadaji
zavedeni MHD na ulici Pod Nemocnici. Proto je zde vyZadovana komunikace Sifky nejméné 6,0 m. Soucasné
neni vhodné zavadét linku po ulici Skalni na Cementarské sidlisté, jelikoz tato by minula Nemocnici, ktera je
vyznamnym cilem. Vhodné trasovani tak uhybd za zastdvkou nemocnice do lokality Za Caputovym Dvorem a
nasledné pokracuje ulici Skalni ke Komenského.

Uprava stavajiciho linkového vedeni spoéiva v redukci poctu linek a navy$eni poétu spojii na linkach, aby bylo
dosaZzeno dostate¢ného taktu, ktery je atraktivni pro cestujici. Sou¢asna MHD ma vice ucelovy charakter s malo
spoji na linkach.

Dle navrhu Optimalizace MHD je v nové navrzeném systému navrzeno pét zakladnich linek (1-5) a jedna linka
Skolni (6). Systém je zaloZen na prehlednosti linek se vzdjemnym prokladem ve spole¢nych Usecich, posilenim
intervalu na paternich trasach a sjednoceni variant v pracovni dny a o vikendech. Linky spojuji nejvyznamnéjsi
body mésta tak, aby byla obsluha adekvatni vyznamu a aby linky dosahovaly pfijatelnych jizdnich doby mezi
centrem a nadrazim.

Jsou respektovany zacatky a konce vyznamnych zaméstnavatell ve mésté a také zacatky a konce vyucovani
jednotlivych Skol. DileZitymi zaméstnavatelé jsou koncentrovani v okoli ulic Tovarni (Kunz a jiné) a v areéalu CTP
(Olomoucka ulice).

Tabulka 4 Navrh nového linkového vedeni

Linka | Trasa

1 (Kunz =) Zelezniéni stanice — Albert hypermarket — Nemocnice — Skalni — Sromotovo

nameésti — Struhlovsko

2 (Kunz =) Zelezniéni stanice — (Kaufland) — T. 1. maje — Sromotovo namésti — Struhlovsko
3 (Kunz =) Zelezniéni stanice — T¥. 1. maje — Sromotovo namésti (- CTP Park) — Drahotuse
4 (Kunz =) Zelezni¢ni stanice — Albert hypermarket — Nemocnice — Skalni — Sromotovo namésti — Teplice

nad Becvou

5 Lhotka — Velka — (Zelezniéni stanice) — T. 1. maje — Domov senior( (- CTP Park)

6 (CTP Park —) Struhlovsko — Partyzanska — Domov senior(i — Sromotovo namésti —

Struhlovsko

Linky jsou navrzeny ve vzajemném prokladu mezi ndadrazim a centrem souhrnny interval 10 minut v
prepravnich $pickach pracovnich dnl, 20 minut v sedle. a po vétsinu vikendového provozu a 30 minut v
okrajovych ¢astech dne. Kromé linky ¢. 5 maji hlavni linky spole¢nou zastavku Zelezniéni stanice a Sromotovo
nameésti, linka ¢. 5 ma v centru zastavky PoSta a Komenského. Tato linka ovSem spojuje centrum a nadrazi
pouze v mimospickovych ¢asech, tudi? ze Sromotova namésti na nadrazi je souhrnny interval ve $pickach
dodrzen.

RozloZeni na obou trasach mezi nadrazim a centrem je rovnomérné, vidy jede jeden spoj trasou kolem
nemocnice a druhy po Tfidé 1. maje. Na kazdé z téchto tras je dodrien interval 20/30/60 minut ve
$pickach/sedle/okrajovych ¢asech bez vyjimek. Linka ¢. 5 je ve $pi¢kach pracovnich dn od Domova seniord
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pravidelné svazana s linkou €. 2 nebo €. 3 v zastdvce Posta, kde je vytvoren pravidelny prestup. Cestujicim ze
sméru Domov seniorll je tedy umozZnéno s jednim prestupem spojeni na nadrazi a obrdcené. V sedle a o
vikendech je spojeni pfimé.

Spojeni pfilehlych obci je zachovano pfiblizné v sou¢asném rozsahu.

V rdmci harmonizace tarifu bylo uvazovano o zkraceni linek na Slavi¢ v Drahotusich. Slavi¢ bude obsluhovan
vefejnou linkovou dopravou.

ZruSeni zastdvky Gymndzium musi byt kompenzovédno navySenim kapacity na zastavkové hrany Posta a
soucasné musi byt zajisSténa bezpecnd cesta na tyto zastavky. Proto je navrhovano SSZ na kfizovatce 8. kvétna
(U Orla), které ma synergicky efekt.

Variantni stopy

Problém vedeni MHD v Hranicich je v geometrickém rozlozeni cilQ, které tvori hvézdu. V pfipadé, Ze by tyto byly
v jedné linii, bylo by feseni vedeni MHD jednoznacné.

Tabulka 5 Variantni stopy MHD

Smér Alternativni stopy Pocet paralelnich stop
SEVER - JIH 1. maje / Zborovska, Nova 2
SEVER - JIH Masarykovo ndm. - Komenského 2
VYCHOD - ZAPAD Nadrazni / Zborovska / Skalni / Jungmannova/Kaufland 5
VYCHOD - ZAPAD Kpt. Jaro$e - Masarykovo nam. 2

V ramci dokumentace Optimalizace MHD je jiZ alternativnost stop fesSena.
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Obrazek 24 Navrh zakladniho nového linkového vedeni, dle Optimalizace MHD
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Obrazek 25 Navrh zakladniho variantniho nového linkového vedeni, dle Optimalizace MHD

Variantnost navrhi reflektuje zejména potrebu obslouZit Masarykovo nam, které je v centru mésta a pojezd
zastavky kpt. Jarose, kterd je 3. nejzatizenéjsi zastavkou.

V ramci ndvrh se nabizi myslenka posileni stopy Masarykovo ndm. na tkor pojizdéni ulice Komenského.
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Obrazek 26 Navrh alternativni trasy linky 1 ve sméru Struhlovsko
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Alternativni vedeni linky 4 ve sméru Teplice se vyhybda ulici Komenského, ta je obslouZena ze zastavek
Hrbitovni, pfipadné Posta jinych linek a Posta. Zastdvka Komenského ve sméru Kpt. JaroSe je nahrazena
zastavkou Masarykovo nam. Vedeni na Masarykovo nam. v opacném sméru by znamenalo vypusténi zastavky
kpt. Jarose nebo zprljezdnéni ulice Jirdskova v obou smérech pro BUS. To je mozné realizovat za pfedpokladu
zruseni parkovani na ulici Jirdskova a vedeni cyklistd a autobusl ve vyhrazeném jizdnim pruhu a otodeni
jednosmérky Janackovy ulice.

Negativem tohoto reseni je zvyseni tézké dopravy v ulici Jirdskové.

4.7.Provadéni opatreni C9 - ZlepsSeni zastavek MHD

V ramci opatreni je navrZzena rekonstrukce a vystavbu zastavek dostatecné upravenych pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu nebo orientace. Podporovéana je také realizace pfistreskd na zastavkach.

Stavajicim problémem fe$eni priméstské dopravy povaZujeme v nesouladu CSN a wy$ky ndstupni hrany
autobus(. €SN je v tomto ohledu nepruznd, kdy nizkopodlaini autobusy jsou schopny najizdét k niz$i nastupni
hrané nez udavd norma. Toto by mélo byt reSeno standardy IDS.

Navrh Uprav sité MHD vychazi z Optimalizace MHD zpracované v roce 2019. NavrZeny jsou tyto Upravy zastavek

viz tabulka.

Umisténi zastavek bude provedeno dle dokumentace Optimalizace MHD.

Tabulka 6 Navrh uprav zastavek

Zastavka Smér Naroky Priorita
Halkova Posta Stavebné, nova zastavka Prioritni
Hrbitov Oba Znacenim, nova zastavka | Ostatni
Hrbitovni Posta Znacenim, nova zastavka | Prioritni
Jungmanova Hrbitov Stavebné, nova zastavka Ostatni
Komenského Skalni Znacenim,nova zastavka Prioritni
Nadrazni Slavie Znacenim, nova zastavka | Ostatni
Nadrazni Zel. st. Stavebné, nova zastavka Ostatni
Skalni Nemocnice Obnovit zastavku Prioritni
Skleny kopec Nemocnice Stavebné, nova zastavka Prioritni
Slavie Posta Presun do nadrazni Ostatni
Struhlovsko skola Sromotovo nam. Stavebné, nova zastavka Ostatni
Tr. 1 mdje Slavie Stavebné, nova zastavka Prioritni
Zzn Slavie Stavebné, nova zastavka Ostatni
Drahotuse nam. Hranice Znacenim, nova zastavka | Ostatni
Posta Nadrazi Zvyseni kapacity, | Prioritni
stavebné
Tr. 1 mdje Slavie Oprava stavajiciho | Prioritni
nastupisté
Ceskoslovenské armady Teplice nad Becvou Oprava nastupisté, | Prioritni
pristupovy chodnik
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4.8. Provadéni opatreni C12 - Rekonstrukce zeleznicnich trati 271 a 280

Opatieni neobsahuje pouze Upravu stavajicich trati, ale 281 a 280, ale je predpokldadana také vystavba
vysokorychlostni traté Brno - Prerov - Hranice - Ostrava. Stanice Hranice neni navriena pfimo na
vysokorychlostnim koridoru, ale je pfipojena kolejovymi vétvemi na obou stranach nadrazi na koridor VRT.

Pfiprava VRT vyvolala Gpravu ZUR Olomouckého kraje, kterd v sou¢asné dobé probiha. ZUR Moravskoslezského
kraje byly aktualizovény. Smlouva SZDC a projektantem VRT by méla byt podepsana na jafe 2021. Po zapodeti
praci budou mésta na trase ptizvana k jednani vztahu VRT na okoli. Projekt studie Hranického nadrazi je
zarazen do projektu VRT. Smyslem je mit DUR na VRT i Hranickou stanici. Zamér projektu by mél urcit v jaké
podobé bude stanice upravena. V ramci studie bude reseno také stavebni rfeSeni Severniho obchvatu, ktery
prochazi kolejistém a zaméry je nutné koordinovat.

V ramci Uprav kolejisté bude mésto Hranice usilovat o zlepSeni parametri mostu Silnice Drahotuse - Velka.
Mésto ma omezené mnozstvi prachodl pres trat na nadfazenou sit dalnice D1. Tento podjezd pod trati ma
stisnéné poméry a je dlleZity pro realizaci Severniho obchvatu. P+R termindlu navrzeného v opatfeni C4 -
Rekonstrukce prednadrazi je brano jako souvisejici investice.

Dle informace SZDC je VRT zadana bez terminal s vyuZitim nadraZi Hranice. Ze zku$enosti u Prahy nejsou
terminaly "v poli" vyuZivdny dostatecné. Schizky s KISDOK byly doposud zejména na Urovni névaznosti
elezniéni dopravy a VRT, nikoli VRT a autobusové dopravy. Ta je poklddana SZDC za méné dileZitou. V priibéhu
roku 2022 bude hotova DUR na VRT. V prib&hu Dubna 2021 bude zndmo jak bude vypadat nadrazi Hranice.
Zasadni je ekonomické hodnoceni stavby. Pro stuperi DUR je kontaktnim oddélenim SZDC Praha.

Cil vysokorychlostni traté je: Zrychleni Osobni dopravy Ostrava - Praha NA 1:30 min, Prosenice - Svinov snizuje
cestovni ¢as 0 15 min. Uvolnéni kapacity stavajiciho koridoru bude vyuZzit pro rist nakladni dopravy. VRT mizZe s
vylouc¢enim nakladni dopravy proto mize mit vétsi sklony a tim vyhodnéjsi trasu.

Na trati 271 se predpokladaji osobni vlaky 1x za hodinu. Trat ma tésny vysledek ekonomického hodnoceni,
dostala se pod hranici ekonomické efektivity. Trat Milotice nad Bec¢vou - Valasské Mezifi¢i bude revitalizovana.

Hlukové poméry v Teplicich a Slavici jsou problém a budou feSeny i na stavajici trati.

5. Pési a cyklisticka doprava

Navrh Uprav pési a cyklistické dopravy vychazi zejména z objektivniho hodnoceni stavajiciho stavu v analytické
Casti a vnimani obyvatel dle pocitové mapy.

5.1. Cyklisticka doprava

Provadéni opatreni A3 - Bezpecné na kole

Navrh pocita se zvysenim bezpecnosti cyklistl budovanim délenych a sdruzenych stezek pro pési a cyklisty tam,
kde je jizda cyklistl s vozidly nebezpecna. Nebezpecnd jizda cyklistd je zejména v mistech s intenzivni
automobilovou dopravou. VyuZivany jsou navrhy tprav v uli¢nich profilech nebo v paralelnich trasach.

Budou budovany prejezdy pro cyklisty a dopravni znaceni na stezkach bude revidovano.

Zéakladni sit je zobrazena ve vykresové pfiloze Navrh Gprav nemotorové dopravy. Cilem stanoveni zakladni sité
je zajisténi rychlého, pfimého a bezpecného spojeni mezi urbanistickymi obvody meésta. Navrh je rozdélen na
stezky u kterych se predpoklada stavebni Uprava, stavajici vyhrazené pruhy pro cyklisty a turisticky znacené
cyklotrasy. Zbytek sité je uvaZzovan po komunikacich a vozidly v ramci zklidnénych zén.
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Mimomeéstska zakladni sit a sit mimo zastavéné Gzemi je planovana zejména v podobé spoleénych stezek pro
pési a cyklisty pro zvySeni efektivity vynaloZenych prostfedk( a s ohledem na nizké predpokladané intenzity
chodcu. Ptikladem je stezka podél silnice I/47, stezka podél Becvy atd.

Na zakladni cyklistické siti vedené po stezkdch jsou vyZadovany pfi kfizeni obsluznych komunikaci
cyklopfejezdy.

Specidlnim pripadem v mistech, kde je intenzita chodc( a cyklistl nizka je zptistupnéni pojizdéni chodniku
mUze byt provedeno zavedenim spole¢ného provozu cyklistd a chodcl vSude tam, kde to Sitka chodniku a

intenzity chodc( a cyklist( dovoli.

Tabulka 7 Navrhované stezky se stavebni tGpravou

Cislo Délka Nazev Druh Upravy Cena v mil. K¢
1 1131m | Cyklostezka Zborovska Rozsifeni chodniku 20,3
2 783m | Cyklostezka Kropacova, nabrezi BeCvy Nova stezka 4,7
3 742m | Cyklostezka 1. mdje Rozsifeni chodniku 7,4
4 220m | Cyklostezka za MS Slunicko Nova stezka 2,0
5 885m | Cyklostezka podél Ludiny Nova stezka 8,0
6 87m Cyklostezka propoj 1. maje, Plynarenska Rozsiteni chodniku 1,1
7 312m | Cyklostezka Bélotinska (u Lidlu) Nova stezka 2,8
8 111m | Cyklostezka propoj Mlynska - 1/47 Nova stezka 1,0
9 1226m | Cyklostezka smér Bélotin Usek I. Rekonstrukce povrchu 11,0
10 272m | Cyklostezka smér Bélotin usek Il. Rekonstrukce povrchu 2,4
Cyklostezka smér Bélotin Usek Ill. (mimo Uzemi
11 993m | Hranic) -
12 20m Cyklostezka Travnicka - I/35 Nova stezka 0,2
1810 5 9 v rdmci
13 m Cyklostezky za Caputovym Dvorem Nova stezka vystavby
Celkem | 7888m 60,9 mil. K¢
Tabulka 8 Navrhované stezky organizacni upravou
Cislo | Délka Nazev Druh Upravy Cena v mil. K¢
14 660 m Cyklopiktogramy kpt. Jarose Organizacné 0,1
660 m Celkem 0,2 mil. K¢

Pozn. Cyklostezka Drahotuse - Slavi¢ a Stezka Cementarské sidlisté - CVH zdvod je navrhovdna v rdmci opatreni
C11 Vystavba spole¢nych stezek.

V ramci opatfeni budou realizovany také cykloprejezdy.

Navrh cyklistické dopravy vychazi z kolizi cyklistl s intenzitou dopravy na hlavnich tazich. Pro planovani vedeni
cyklistd byly pouZity vysledky modelovani automobilové dopravy, aby bylo moiné rozhodnout spravnou
organizaci dopravy v uli¢nich profilech.
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Obrazek 27 Vhodna uprava cyklopiejezdu a pfechodu pro chodce na zvySeném prahu s dopravnim znacenim na
vyloZnicich

V ramci opatfeni jsou podporovany také instalace cyklostojand, cykloboxi a dalSiho mobilidfe pro cyklisty.
Vhodné umisténi je zejména u zakladnich a stfednich $kola a terminalu Hranice. Tam se predpoklada realizace
cyklovéze. Cyklostojany mohou byt také vyuZity v synergii s opatifenim C19 - Bikesharing pro parkovani
sdilenych kol a kolobézek.

Provadéni opatieni C7 - Obousmérny pohyb cyklistti v jednosmérkach

Zajistime povoleni obousmérného pohybu cyklistl v jednosmérkach od Sife jizdniho pasu 3,0 m v reZzimu
jednopruhové obousmérné komunikace s intenzity do 500 vozidel obousmérné dle €SN a od §ite 3,75 m dle TP
171/2017.

Cyklisticky provoz je pomalejsi neZ automobilovy a sou¢asné ma nizsi dostupnost nez pési sit. Pro kompenzaci
tohoto hendikepu navrhujeme zajistit obousmérny pohyb cyklistli v jednosmérnych ulicich, kde je to mozné.

Méstu byl navrZen cil povoleni vjezdu cyklistd do stavajicich a novych navrhovanych jednosmérek dopravnim
znacenim vSude tam, kde je Sife vozovky vétsi nez 3,0 m.

na Uzemi mésta jsou mozné tyto varianty vymezeni jizdniho pruhu pro cyklisty v jednosmérnych komunikacich:

1. pro Sitky vozovky vétsi nez 4 m v&etné&? bude pouZito dopravni znageni: IP4b, E12a a B2+E12b; jizdni
pruh pro cyklisty bude vyznacen po celé délce Useku nebo bude pouZito cyklopiktogramu.

2. pro $itky vozovky mensi nez 4 m a vétsi neZ 3,75 m v&etn&* bude pouZito dopravni znaceni: IP4b +
E12a a B2+E12b; jizdni pruh pro cyklisty bude vyznacen na zac¢atku ulice pro potieby levého odboceni
vozidel, zbytek cyklopiktogramem; parkovani bude regulovano svislym znacenim. Césti cyklistickych
pruht Ize vypustit dle mistnich pomérd.

2 Do §ifky vozovky pro ucely navrhu cyklista v protisméru jednosmérné komunikace se nezapocitava parkovaci
stani. Sitkou vozovky se mysli stavajici jizdni pruhy v¢. vodorovnych prouzkt a odvodnéni.
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3. pro 8itky vozovky* mezi 3,0 a 3,75 m bude pfi intenzité do 500 voz( za 24 hodin a vhodnych
rozhledovych pomérech vyuZito obousmérné jednopruhové komunikace vzdénach 30 se zakazem
vjezdu nakladni dopravy mimo dopravni obsluhy, za predpokladu vyhyben a dobré prehlednosti.
Dopravni znaceni bude provedeno svislym znac¢enim IP4b + E12a a B2+E12b.

rozhledovych pomérech je nutné pristoupit k restrikci parkovani ¢i pfestavbé uli¢niho profilu.
Nové jednosmérné komunikace se nebudou navrhovat bez vedeni cyklistl v obou smérech.
Problematika feSeni cyklistické dopravy byla predjednana v pracovnich skupinach.
Vhodné zfizeni obousmérného pohybu cyklistli v jednosmérkach je v ulici Jiraskova, kde to Sitka dopravniho
prostoru dovoluje.
Provadéni opatieni C11 - Vystavba spolecnych stezek pro pési a cyklisty
Opatfeni navazuje na opatieni A3 - Bezpeéné na kole. Tyto spolu vytvaFi zakladni sit cyklistickych tras.

Vystavba spolecnych stezek ma vyznam vsude, kde je nizky pohyb osob a cyklistl. Jedna se zejména o
extravilanové uUseky ¢i Useky na okraji mésta. Vyjimky mohou byt zejména v mistech se stisnénym uli¢énim
profilem nebo tam, kde je jiné feseni technicky Ci finan¢né komplikované a jeho realizace je v nedohlednu.

Spolec¢né stezky pro pési a cyklisty jsou podmineéné vhodné pro mista s vy$sim provozem pésich a cyklistd. Pfi
navrhu by mélo byt vychazeno z TP171/2017. V pfipadé, Ze je feSeni dle TP z financnich & technickych moZnosti

v nedohlednu, je vhodné zvaiit bezpecnost a plynulost vedeni spolecné stezky a stdvajiciho stavu vedeni
cyklistl s prihlédnutim k intenzitdm a rychlostem automobilové dopravy.

Opatreni je navrhovano v synergii s opatfenim A3 Bezpecné na kole, kde jsou podporovany jiné druhy vedeni
cyklistli nez spolecné stezky.

Tabulka 9 Navrh uprav cyklistické sité spolecnou stezkou pro chodce a cyklisty

Cislo | Délka Nazev Druh Upravy Cenav mil. K¢
15 912m Cyklostezka Drahotuse — Slavic¢ Stavebné 6,8
16 692m Stezka Cementarské sidlisté - CVH zavod Organizacné 0,1

1604 Celkem 6,9 mil. K¢

Provadéni opatieni C20 - Bikesharing

Navrh pocita s vybudovani cyklistické kultury ve mésté. Je navrieno vyuZiti sluzby elektrickych kolobézek a
skutri ve mésté. Celkem bude nabidnuto 50 kolobézZek. Pfredpokladd se odstavovani kdekoli. Nebude se jednat
o vystavbu tzv. hnizd.

5.2. Koncepce pési dopravy

Koncepce pési dopravy v sobé zahrnuje feseni nedostateéné pési infrastruktury v podobé chybéjicich chodnikd
a zajisténi bezpecného prechdazeni pres komunikace s motorovou dopravou. Z hlediska priorit je dllezZité
realizovat pési propoj HromUvka - Albert - Lidl pres bariéru silnice 1/47.

Provadéni opatieni A3 - Bezpecné prechazeni

Zajistime prostiedky pro kazdoroéni periodickou UGpravu piechodd s cilem zajisténi podminek danych €SN a
vyhl. 398/2009 Sh. Bude nastolen rezim projektové ptipravy a navazujici realizace. Upravovany budou prioritné
prechody pres zakladni komunikacni skelet.
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Pési doprava je nejpfirozenéjsim lidskym pohybem. Do centra Hranic se pfitom dostanete ze Struhlovska nebo
HromUvky do 20 minut chlize. Tato cesta predstavuje cca 1500 krokd. Lidé se sedavym zaméstnanim udélaji v
prdméru pouze 5000 krok( za den. Pocet krokd do 7500 krokl za den spada do kategorie nizké pohybové
aktivity.

Vnimani pri chlizi je v soucasné dobé mnohde pfi pohybu po mésté znehodnocovano pocitem nebezpedi.
Nutnost prechazeni vozovky sbérnych komunikaci pfinaseji chodciim bariéry v tzemi.

Cilem planu mobility je tyto nedostatky cilené odstrariovat a vytvorit podminky pro pfijemnou chlzi méstskym
prostfedim. Pro ochranu chodcl je navrzeno k prestavbé mnozZstvi prechod( pro chodce i mist pro pfechazeni
pro zajisténi bezpecénosti. Je navrzeno zkraceni prechodd, zajisténi bezbariérové Upravy a zajisténi rozhledu
nejen pro déti a matky s kocarky. Pfechody vedeni pfes vice neZ jeden jizdni pruh v kazdém sméru jizdy mimo
fazeni v kfizovatce je nutné navrhnout jako fizené svételnou signalizaci s preferenci chodcu.

Ruseni pfechodu z divodu omezovani automobilového provozu chodci je nemyslitelné. Vsude v mistech
poptavky po prechazeni je nutné toto prechazeni zajistit v dostatecné kvalité pro pési.

Navrh Gprav pési sité je zobrazen ve vykresové priloze. Navrh vychazi z analyzy a projednani. Navrh pfispéje ke

zvySeni bezpecnosti a dostupnosti pési dopravy.

Vzhledem k mnoiZstvi problém0 na pési siti je navrieno fesit nejkritiCtéjsi bariéry prioritné na zakladé
pozadavk( vefejnosti a to i mimo stavby na zakladni siti.

Tabulka 10 Navrh bodovych tprav na pési siti

Druh Pocet Realiza¢ni cena v mil. K¢
Navrh nebo Uprava prfechodu pro chodce 6 3

Navrh mista pro prechazeni 16 8

Navrh prechodu pro chodce fizeného SSZ 1 1,5

Celkem 532 12,5 mil. K¢

Navrhy Upravy pési dopravy jsou provedeny s pfihlédnutim k intenzitdm automobilové dopravy dle modelu IAD.
Kolizni mista, kterd je vhodné fesit v synergii s Upravou uli¢nich profild tj. ulice Zborovska, byla navrzeny k
prestavbé v¢. prechodl pro chodce. Na siti, kde je intenzita dopravy vyssi jsou navrhovany stfedni délici ostrovy
pro zajisténi bezpecného prechazeni.

V k¥izovatce P¥isady x t¥ida Ceskoslovenské armady je navrien pres silnici 1/35 poptavkovy svételné fizeny
prechod. V tomto misté neni mozné zbudovat plnohodnotnou svételné fizenou kfizovatku ani nefizeny prechod
pro chodce s ostrivkem.

Provadéni opatreni A5 - Bezpecné do Skol

Zajistime bezpe&nou cestu do $kol budovénim bezpeénych piechodd pro chodce mezi ZS a spadovou lokalitou.
Prechody pres kapacitni komunikace budou vybaveny semaforem i strazcem prechodu v dobé 7:30 - 7:50 a
12:00 - 13:00. Vhodné je zajistit bezpecnost déti na ulic tf. 1. maje, Zborovska a Purgesova.

Na zakladé analytické Casti byl navrzen k Upravé prechod pro chodce pred Gymnaziem a bylo doporuceno
osazeni pfechodl na nam. 8. kvétna svételnou signalizaci v ramci vystavby kfiZzovatky fizené SSZ.
Provadéni opatreni C1 - Podpora pésich zon a stezek pro chodce

Podpofime realizaci pési zony a stezek pro chodce, které zvysi pocit bezpeci a komfortu pro pési dopravu.
Snizime hluk z dopravy ve vybranych lokalitach.
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V ramci opatieni jsou podporovany pési trasy a pési zény. Pro zajisténi kvalitni dopravni i pobytové funkce je
vhodné vybavovat pési trasy kvalitnim povrchem. Jsou podporovany nové propojeni chodnikd, rekonstrukce
pésich stezek véetné mobiliadfe, doplnéni kosd, lavicek a vefejného osvétleni.

V ramci koncepce nejsou specifikovany konkrétni lokality kde mobiliar osadit. Realizace opatreni bude probihat
dle potreby. Aktivity Ize realizovat kdekoli na pési siti.

V rdmci opatteni je navrhovano zfizeni promenady na ndbrezi BeCvy u ulice Kropacova.
Variantné je v centru mésta navrzeno uslepeni ulice Janackova pro motorovou dopravu.
Variantné je v centru mésta navrzeno uslepeni ulice Jiraskova pro motorovou dopravu.
Variantné je v centru mésta navrzeno uslepeni ulice Zdmecka pro motorovou dopravu.

Je navrZeno zklidnéni Skolniho ndm. odstranénim parkovani.

Provadéni opatteni C6 - Uprava nevyhovujicich a doplnéni novych chodnik

Navrh pocita s vystavbu novych chodnikl v mistech zvySené poptavky ¢i mistech zdvaznych dopravnich nehod.
Vybrané chodniky budou feseny jako spoleénd stezka pro pési a cyklisty. Opravy budou probihat dle
samostatného planu na Odboru spravy majetku.

Upravou a doplnénim chodnikt v mistech dneéniho nevyhovujiciho stavu dojde k propojeni bezpeéné sité pro
pési tak, aby se pési mohli bezpecné a volné pohybovat méstskym prostorem. Soucasné je navrZeno pripojeni
lokality Za Caputovym dvorem, kde je planovano 5,8 km chodnikg.

Navrh Uprav chodnik( je zobrazen ve vykresové pfiloze. K Gpravé v rdmci opatfeni C6 je navrzeno 6,4 km sité.

Tabulka 11 Navrh uprav chodnik

Nazev akce Délka (m) Zarazeni | Realizacni cena v mil. K¢
Chodnik Nova - DruZstevni (obtizné realizovatelny) 367 navrh 2,202

Chodnik Teplicka 33 navrh 0,198

Chodnik Zborovska - tf. 1. méje 72 navrh 0,432

Chodnik Druzstevni — Nova 65 navrh 0,39
Chodniky Za Caputovym Dvorem 5897 navrh Soukromy investor
Celkem 6434 navrh 33,35 mil.

6. Parkovaci politika (staticka doprava)

Parkovaci politika je feSena nékolika na sobé nezavislymi oblastmi, které pouze lokalné prekryvaiji.
Jednaseo

e  Parkovéni centra mésta

e  Parkovani rezident( v bytovych souborech
e  Parkovaniv uzlu hromadné dopravy P+R

e  Parkovani u skol

e  Parkovani nakladnich vozidel

Parkovani jizdnich kol je feSeno v ramci cyklistické dopravy.

Parkovani centra mésta je feSeno opatfenim C14 - Parkovaci systém. V ramci tohoto opatfeni je feSeno také
P+G centra mésta, které je definovano okruhem 600 m od Masarykova namésti.

Parkovani rezidentd v bytovych souborech je feSeno opatfenim C5 - Zajisténi parkovacich kapacit rezident(
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Parkovani v uzlu hromadné dopravy P+R je feSeno v ramci podpory verejné hromadné dopravy opatfenim C4 -
Rekonstrukce pfednadraZi a pripadné navrh studie Upravy Sromotova ndamésti v rdmci opatieni D4 - Kvalitni
dopravni dokumentace.

Parkovani u skol je feSeno v ramci opareni C10 - K+R u skol.
Parkovani ndkladnich vozidel je feSeno v ramci opatfeni C16 - Misto pro odstavovani nakladnich vozidel.

Prekryv reseni jednotlivych oblasti je zejména v feSeni rezidentniho stani a feSeni centra mésta v lokalité Albert
na tfidé 1. maje. V pripadé zavadéni regulace zde, je nutné resit rezidentni parkovani i P+G centra mésta.

Provadéni opatreni C5 - Zajisténi parkovacich kapacit rezidentd
Zajistime zlepSeni podminek a omezime ilegdlni stani v obytnych souborech.

Naproti problematice parkovani v centru mésta, ktera je specificka, odstavovani vozidel v obytnych oblastech
se potykad s vyCerpanim kapacity stani v noci. Pro potfeby hodnoceni stupné automobilizace uvazujeme o stupni
automobilizace za celé mésto, stupni automobilizace v bytové zastavbé a o stupni automobilizace v rodinnych
domech. Pfitom stupen automobilizace v rodinnych domech se uvazuje 2,5 x vysSi neZ stupen v bytové
zastavbé.

Dle uzemniho planovani je uvazovany stupen automobilizace pro novou vystavbu 1:2,5 tj. 400 vozidel na 1000
obyvatel. Dle prizkumu dopravniho chovani je stavajici stuperi automobilizace na Urovni 448 vozidel na 1000
obyvatel. Tedy jiz pfekrocil poZadovany stupen automobilizace u novostaveb.

Lze predpokladat, ze celkovy pocet vozidel ve mésté roste v priméru o 2% rocné. V redlnych Cislech je to narlst
0 56 vozidel ro¢né ve stdvajici bytové zastavbé. Proti tomuto trendu jde Gbytek obyvatel - 47 obyvatel za rok. V
pfipadé naplnéni progndzy do r. 2035 pribude pocet vozidel ve vysokopodlazni zastavbé Hranic o 997 vozidel a
ubude 702 obyvatel. Progndzovany stupen automobilizace je 406 vozidel/ tis. obyvatel tj. 2,46 obyvatel na
osobni vozidlo. Z progndzy je zfejmé, Ze stupné automobilizace 400 vozidel/1000 obyvatel, kterd je ukotvena v
uzemnim planu bude dosaZeno pro bytovou zastavbu kolem roku 2033. V rodinnych domech se predpoklada
stupen automobilizace okolo 700 vozidel na 1000 obyvatel jiz dnes.

Soucasny stav v oblasti parkovani je charakterizovan nedostatkem parkovacich mist s velkym mnoZstvim
nelegalnich stani na komunikacich v objemu 740 vozidel denné. Priimérny stupen automobilizace je v bytové
zastavbé velmi nizky. Dosahuje pouze 271 vozidel/1000 obyvatel pro rok 2019. Stuperi automobilizace v bytové
zastavbé ve srovnatelnych méstech na Moravé je odpovidajici Hranicim. Pouze Uherské Hradisté ma 300
vozidel na 1000 obyvatel, coZ je 10% nadprimér. Je nutno podotknout, Ze ve vybranych lokalitdch stupen
automobilizace dosahuje jiz dnes pres 300 vozidel na 1000 obyvatel. To je hodnota srovnatelnda s mésty v
Cechach, kde je priimérny stupefi automobilizace v sidlitich okolo 300 vozidel na 1000 obyvatel.

Z hlediska stupné automobilizace je podprimérna Hrom(ivka a Struhlovsko. Zde jsou ale vyznamné garazovisté,
které nebyly do poctl vozidel zapoditany, jelikoz jejich ucelem nebyva parkovani vozidel.

Vzhledem k trendlm vyvoje poétu vozidel rezident(l ve mésté, kdy pocet vozidel stoupd a pocéet obyvatel klesa,
je tfeba diskutovat o cilovém poétu parkovist ve mésté a o nutnosti a dopadech omezovani vlastnictvi osobniho
vozidla.

Soucdasné je potteba hovorit o faktu, kdy nové lokality bytovych domd napt. Za Caputovym dvorem jsou planovény s vys$§im

poctem parkovacich ploch neZz maji stavajici oblasti bytové zdstavby. Restrikce v odstavovani vozidel tedy zapfiCinuji
disproporce ve staré a nové bytové zastavbé.
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Tabulka 12: Pocty vozidel rezidentl v stavajici bytové zastavbé dle prognézy poctu obyvatel a stupné automobilizace

Rok Obyvatel / automobilizace 280

2020 10172

2025 | 5934

030 | o700
2035 9470

V pripadé naplnéni trendu se bude pocet vozidel v bytové zastavbé pohybovat po Zluté diagondle tabulky vyse.

Nabidka mist m@iZe byt realizovana v ramci obmény bytového fondu (napt. Za Caputovdm dvorem) nebo lépe
pfistavénim stani ke stdvajicimu bytovému fondu tak, aby byly co moZna nejvice pokryty naroky obyvatel ci

stanovenim cile nizkého stupné automobilizace v urcitych lokalitach.

Vystavba 1600 novych parkovacich mist na terénu by stdla cca 96 mil. KC. V parkovacich objektech je realiza¢ni
cena 3 - 10x vyssi na rozdil od parkovani na terénu, kde je zabirdno vice ploch zelené. Pfi ndvrhu zvyseni poctu
parkovacich stani v bytové zastavbé je nutné zohlednit funkéni i estetické hledisko a vytvorit kvalitni podminky
pro viechny druhy dopravy a podminky pro pobytovou funkci ulic.

Pro zajisténi ekonomické dosazitelnosti a budouci potreby cca 1600 mist k parkovani vozidel, ktera jsou v poCtu
cca 744 vozidel jiz dnes parkovana nelegalné, doporuCujeme v prvé fadé zajistit dostatecné kapacity
odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m od bytového fondu. Legalizace stavajicich mist
vyznaéenim parkovist vodorovnym znacenim vSude tam, kde to je mozné jiz byla ve mésté provedena a dalsi
zasadni navySovani pocCtu stani touto metodou se jiz nepredpoklada.

Pfijatelna dochazkova vzdalenost pro stani na komunikacich je 300 m, pro dostupnost centra mésta 600 m
(Park and Go).

Zastupitelstvo bere na védomi moZnosti feSeni odstavovani vozidel v rezidencnich oblastech. Ty jsou
jmenovany nize a obsahuji 3 mozZnosti feseni z hlediska zpoplatnéni a 6 mozni stani z hlediska kapacity.

Reeni parkovani z hlediska zpoplatnéni stani na komunikacich.

A. Bez zavedeni rezidentnich zén. tj. zpoplatnénd zona s parkovanim povolenym parkovaci kartou
vydanou méstem. Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

B. Postupné snizovani volné kapacity ve prospéch zpoplatnénych vyhrazenych stani a R — lokalit. Tlak na
zménu dopravniho chovani cenou a kapacitou.

C. Plosné zavedeni rezidentnich zon a tvorba nabidky pro rezidenty, ndvstévniky a zaméstnance. Tlak na
zménu dopravniho chovani je dan cenou. (Celkem lze postihnout aZ 31 tis. obyvatel).

Reseni parkovani z hlediska kapacity

1. SniZeni poctu stani na komunikacich o 744 nelegélnich stani fyzickym zamezenim stani na nich di
vymahanim prava. SniZzeni poctu mist na stupen automobilizace 200 na 1000 obyvatel v bytové
zastavbé.

2. Ponechdni stavajiciho stavu cca 280 mist na 1000 obyvatel a tolerovani nelegalniho stani v podobé
26% parkovani na komunikacich.

3. Ponechdni stavajiciho stavu cca 280 mist na 1000 obyvatel, zamezeni nelegalniho parkovani
stavebnimi Upravami a zvySeni poctu odstavnych stani v dochazkové vzdalenosti do 300 m pro pokryti
zrudenych stani®.

4. Zajisténi vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. Zvyseni poctu parkovacich mist ke
406 vozidel na 1000 obyvatel v dlouhodobém horizontu. Mésto je garantem vystavby a parkovaci
politiky.

3 Ve vybranych lokalitach jsou zachytna parkovisté jiz realizovana napf. Akatova ulice na Sumbarku.
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5. Zajisténi podminek pro vystavbu parkovacich mist obcany bydlicimi v lokalitach. Podpora mésta je
pouze nastavenim formalnich pravidel a prostorového vymezeni moinych ploch. Zvyseni poctu
parkovacich mist ke 406 vozidel na 1000 obyvatel. Nové kapacity realizuje soukromy sektor.

6. Vystavba novych parkovacich ploch a objekti méstem a néasledny prodej ¢i pronajem obéanim. Mésto
supluje roli developera v investi¢né nezajimavém prostredi. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 406
vozidel na 1000 obyvatel.

V soucasnosti je pripravovana a preferovana z hlediska zpoplatnéni varianta A, bez zavedeni rezidentnich zon.
Tlak na zménu dopravniho chovani je dan kapacitou.

Z hlediska kapacity je pro vysokopodlazni zdstavbu tj. 4 a vice podlazi doporucovano reseni varianty 4 Zajisténi
vystavby novych parkovacich kapacit vlastnénych méstem. ZvySeni poctu parkovacich mist ke 406 vozidel na
1000 obyvatel. Mésto je garantem vystavby a parkovaci politiky. ZvySeni po¢tu parkovacich mist ke 406 vozidel
na 1000 obyvatel ze stavajicich 200 mist na 1000 obyvatel ve vysokopodlazni zastavbé predstavuje narlst poétu
stani o 44 % pfi sniZzeni poctu obyvatel o 700 obyvatel. Nové kapacity realizuje mésto dle finan¢nich mozZnosti.
Vhodné feSeni parkovani na terénu je za pomoci plastovych zatraviiovacich rohoZi nebo dilatované vsakovaci
dlazby. V ptipadé vystavby parkovacich domU je mozné ¢ast stani dlouhodobé pronajmout.

Navrh konkrétniho parkovani by mél byt proveden tak, aby bylo mozné pred jednotlivymi domy zastavit, vyloZit
naklad ¢i cestujici a nasledné zaparkovat ve vzdalenosti do 300 m od bydlisté. Toto miZe byt zajisténo svislym i
vodorovnym dopravim znacenim.

Priority pfi feseni parkovani v obytnych souborech jsou nasledujici:

Zajisténi kvalitni pési dopravy.

Zajisténi kvalitni cyklistické dopravy.

Legalizace stavajiciho nelegalniho stani, kde to je mozné.

Zajisténi senzitivity obyvatel k redukci zelené a navrh jeji redukce na Ukor parkovani.
Zajisténi informaci a moznosti zastupitelnosti s dostatecnou rezervou.

Zajisténi kapacit parkovani rezident( v€. nové vystavby a kapacit pro carsharing
Zajisténi kapacit parkovani kratkodobych navstévnik( vE. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani dlouhodobych navstévnikd ve. nové vystavby.
Zajisténi kapacit parkovani zaméstnanct vc. nové vystavby.

10 Realizace zpoplatnéni a regulace stani pro jednotlivé skupiny uZivateld.

11. Navrh formy a nakladnosti dohledu.

©CHNDU A BN
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V této chvili je navriena legalizace stdvajicich stani a postupna vystavba. Pro dlouhodoby horizont je navrzeno
uvaZzovat o zavedeni rezidentnich zén.

Rezidentni parkovaci domy jsou navrzeny pro potieby parkovéni v sidlistich Pratelstvi a Rezkova.

V ramci ulic s oboustrannou bytovou zéstavbou do 4 nadzemnich podlaZi je vhodné realizovat oboustranna

usporadani je schopné pokryt naroky na odstavovani vozidel v této zastavbé. V mistech s vy$si podlaznosti nez
4 NP je nutné pro uspokojeni potfeb po odstavovani vozidla fesit parkovacimi objekty nebo externimi
parkovisti. Vzdalenost 300 m pro zajiSténi odstaveni vozidla u bytové zastavby je dostatecna.

:Pi.n:g_asdv

® Navrh komunikace

Kolldrova Navrh zelené

- " — e

Obrazek 28 Priklad findlniho uspofadani parkovani v lokalité Kollarova za pouziti ulice s oboustrannym kolmym stanim,
potieba a navrh parkovacich kapacit je oznacen pfislusnym cislem

a7
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Pro vytvoreni optimalniho oboustranného kolmého stani v ulici je nutny uli¢ni profil minimalné 19 m z toho je
15 m na komunikaci s parkovanim a 2 x 2 m Sifky na chodniky. V ptipadé, Ze je profil Sirsi, je vhodné do néj
vlozit zeleny pas. Kolma parkovaci stani se vynechaji dle potfeby vysadby strom( v rastru cca 30 m. Ulice bude v
ramci zklidnéné zény 30 nebo obytné ulice v pfipadé, Ze budou chodniky provedeny v jedné Urovni s vozovkou.
V tom pfipadé je vhodné osadit zardzeci prvek pro kola automobill, ktery zamezi parkovani na chodniku.
Soucasné je v lokalité navrien zdkaz parkovéni vozidel nad 2 t*.

Obrazek 29 Priklad zdafilé revitalizace ulice s vyfeSenim parkovani, Korunni Ostrava

Provadéni opatireni C10 - K+R u skol

Dle dopravniho prizkumu vozi 9% obyvatel déti osobnim vozem do Skoly. V soucasné dobé nejsou
identifikovany specialni pozadavky pro zfizeni mist K+R. V rdmci rekonstrukce ulice Zborovska a s ohledem na
zménu linkového vedeni MHD je vhodné vyuZit zastavkovy zdliv zastavky Hranice, gymndzium pro K+R
gymnazia. V ramci tohoto opatfeni je v budoucnu mozné fesit problémy s vysazovanim déti u Skol

Provadéni opatieni C14 - Parkovaci systém

Parkovaci systém centra a okoli je detailnéji feSen v ramci studie Organizace dopravy v centru mésta Hranic,
ktera rozpracovava koncepci parkovani natavenou v rdmci PUMM. Stavajici koncepce parkovani je definovana
hodinovou sazbou 20 K¢ za hodinu pro navstévniky v historickém centru mésta, na jeho okraji je provedena
obdlka parkovani se sazbou 5 K¢ na hodinu a na vybranych parkovistich také 10 K¢ za den. Zatimco drazsi
parkovisté jsou vytizeny na 85%, parkovisté na okraji jsou vytiZzeny pouze ze 60 - 70%. Bezplatna stani jsou v
okoli tfidy 1. maje, zde je vytizeni 100%.

V prvé fadé je navriena Uprava dopravniho znaéeni s doplnénim sazby 10 K¢ za den do v3ech parkovist, které
jsou se sazbou 5K¢ za hodinu. Soucasné je navrzeno bezplatné stani drzitelim karet MPZ Hranice. Tato Uprava
povede ke zjednoduseni systému a lepSimu pochopeni parkujicimi.

4 Dodavkova vozidla zasahujici pfi parkovani do profilu chodniku.
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Cilem je nabidnout dostate¢nou parkovaci kapacitu pro zaméstnance centra mésta v dochazkové vzdalenosti
P+G za pfiznivou cenu.

S cilem sniZeni tranzitni dopravy je navrien mytny systém v historickém centru mésta. Podoba mytného
systému musi splfiovat poZadavky Narodniho pamatkového Ustavu. Ten nedovoluje zfizeni zazemi pro obsluhu.
Proto je nutné provést technické reseni bez stalé pritomnosti obsluhy.
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Obrazek 30 Cenova politika parkovani centra a okoli

Alternativni nabidka

Car sharing neboli sdileni vozidla je ve svém podstaté autopljéovnou, kterd nenabizi vozidla ve svém sidle a
nema pozadavky na minimalni cenu ptjéovného. Vozidlo se zpravidla nepujcuje na den, ale na cestu. Pro vyuZiti
sluzby je zpravidla nutna registrace. PUjCovani vozidla je pak za pomoci aplikaci obdobné jako je tomu u
Bikesharingu. Tato sluzba je levnéjsi alternativou k taxi bez fidice. Tyto sluzby probihaji na komercni bazi. Jejich
fungovani je mozné podpofit parkovaci politikou s vyhrazenim mist v lukrativnich lokalitach napf. na namésti, u
Zeleznicni stanice apod.
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Minutovy tarif - Toyota Yaris Minutovy tarif - Toyota Corolla
+~ 07:00-09:00 . 97:00 - 09:00
. 09:00 - 21:00 1} 09:00 -21:00

.;f’ 21:00 - 07:00 (( 2100-07:00

() rezim Gekdni 1,97 K&/1 (4 redim gekdni

'_ Odpovédnost v pfipadé dopravni nehody ( _ Odpovédnest v piipadé dopravni nehody
V cend: () Vecens
rezervace zdarma 20 min., palive, parkovdni na modrych a rezervace zdarma 20 min., palivo, parkovdni na medrych a
fialovych zondch, povinné ruéeni, myti a idrzba, dalniéni fialovych zéndch, povinné ru€eni, myti a Gdrzba, dalniéni
zndmka, asistence 24/7 zndmka, asistence 24/7
*Plati v pondéli. Utery oz patek za 3,49 K&. O vikendu 5,99 K&. *Plati v pondéli. Utery oz patek za 3,49 K&. O vikendu 6,99 K&.

Obrazek 31 Pijcovné Carsharingu Anytimecar, zdroj: anytimecar.cz

Provadéni opatieni C16 - Misto pro odstavovani ndkladnich vozidel

V soucasné dobé jsou nakladni vozidla odstavovana v arealech firem. Mimo to funguje odstavné parkovisté na
Zborovské u restaurace naproti Albertu. Toto misto je vhodné pro odstavovani ndkladnich vozidel, jelikoZ jeho
poloha je na okraji oblasti bydleni, do které vozidla nezajizdéji. Toto parkovani je nelegalni z hlediska pfijezdu,
protoze lokalita je za znackou zakaz vjezdu nakladnich vozidel mimo dopravni obsluhu. Dopravni obsluhou se
rozumi ,vozidla zaji$tujici zdsobovani nebo lékaiské, opravarenské, Gdribaiské, komundélni a podobné sluzby,
vozidla prepravujici osobu téZzce zdravotné postiZzenou, vozidla taxisluzby a vozidla, jejichz fidii, provozovatelé
nebo prepravované osoby maji v mistech za znackou bydlisté, ubytovani, sidlo nebo nemovitost.”
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7. Naméty k provéreni

Naméty k provéreni (Feseni), které zadavatel poZaduje zahrnout do celkového zpracovani SUMPu nad ramec
obecného zadani pokud jej jiz integralné neobsahuje:

7.1. Provéreni cyklistické dopravy

Kde ma nejvétsi efekt rozvoj cyklistické dopravy

Z analyzy vyplyva, Ze rozvoj cyklistické dopravy ma nejvétsi potenciadl na ulici tfida 1. maje, ktera byla v
pocitovych mapdach oznacena jako nejvice problémova. Navic se jednd o patefni komunikaci, kterd ma
vyrovnany vyskovy profil.

Dale ma potencial dobudovani cyklostezky podél Becvy, ktera ma nadmistni vyznam a propojeni Drahotuse -

Slavic.

Posouzeni stavajicich tras,

Stdvajici trasy jsou nevyhovujici zejména v mistech kolize s intenzivni automobilovou dopravou nebo v mistech,
kde propoj zcela chybi. Kolize s automobilovou dopravou je na ulici Zborovské, Hranické, a ¢astecné na tridé
prvniho mdje, kde jsou v ¢asti vybudovany cyklistické pruhy, které nejsou souvislé po celé trase. Z vnéjsich
vazeb je nevyhovujici propojeni na Slavi¢, Drahotuse, Cernotin a Bélotin.

Silnice 1/47 tvofi pfekdzku pro provoz cyklistické dopravy zejména v kfizovatce s ulici Nova.

Navrh budovani novych tras (které jsou nejdalezitéjsi pro cyklodopravu, kde bude nejvétsi
pFinos)
Pfinos Ize identifikovat na vSech navrienych paternich trasdch. Zejména pozitivni vliv predpokladame pro

realizaci cyklostezky tfida 1. maje a cyklostezky Zborovska. Pro feSeni cyklistické dopravy po 1/35 pak propojeni
ulice Mlynské a Hranické a dostavbu stezky z Drahotusi.
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Obrazek 32 Priklad Feseni cyklostezky 1. maje

Zavedeni cyklotras ¢i cyklostezek k vybranym subjektiim

Cyklistické stezky je vhodné resit pro cestu do skoly déti stfednich skol. Dale za nakupy k obchodnim domim a
k Nemocnici.

Centrum mésta by mélo byt dostupné pro cyklisty ze vSech sméru.

Zohlednéni bezpecnosti cyklista

Zohlednéni bezpecnosti cyklistl ve smyslu, kde ma smysl oddélit infrastrukturu pro cyklisty od automobilového
provozu (napf. v blizkosti $kol), je provedeno v névrzich. Intenzita automobilové dopravy v kolizi s cyklistickou
dopravou byla brana v Gvahu v ramci navrhu. Intenzity dopravy nad 3 - 5 tis. vozidel jiz brani bezpeénému
pohybu cyklistl ve vozovce. Zde je nutné dopravu od automobild oddélit.

Regeni pohybu cyklistii ve vozovce je navrhovano zejména v mistech zklidnénych v navrieném rezimu zén 30 a
nizkou intenzitou provozu vozidel.

Cyklistické piktogramy jsou navrzeny v mistech, ktera nejsou prioritni k feSeni cyklostezek tj. ulice PurgeSova.
Navrh cyklistickych stezek je proveden podél tf. 1. maje a na Zborovské od centra po Lidl na Nové ulici.



UDIMO spol. sr.o., tel. 777 947 143

vvs

7.2. Provéreni pési dopravy,

vvs

Kde ma nejvétsi efekt rozvoj pési dopravy

Z hlediska bezpecnosti je nutné prioritné fesit prechazeni pres silnice 1/35 a 1/47. Na silnici 1/35 je to u
autobusovych zastavek Predmésti a Cs. armady. Déle v mistech vyusténi ulic Partyzanska a Teplicka (u ¢erpaci
stanice). Na silnici 1/47 v misté okruZni kfiZovatky s ulici Nova, kde je nejvétsi pohyb osob mimo prechody pro
chodce v Hranicich a v misté pfechazeni k cihelné tj. v misté zastavky Hranice, CVH zavod.

V mistech poptdvky prechdzeni pres silnice I. tfidy je zde vysoké riziko vzniku smrtelnych zranéni. Proto by mély
byt feSeny prioritné.
Posouzeni stavajicich chodnikovych tras

Stdvajici chodnikové trasy jsou hodnoceny v analytické ¢asti. Jednd se zejména o lokalni zavady vylucujici pohyb
osob se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace (zvysené obruby a dalsi). Snizend prostupnost je napf. v
mistech sjezd@ (ulice tfida. CSA) nebo prostupnosti izemi (Mlynsky prikop).

Z hlediska dostupnosti je problémem zavlek v trase Hrom(vka - Nadrazi. Problémem je také feseni pésich na
nabreZi. Rozvoj p&si sité se predpokladd v mistech novy vystavby napt. Za Caputovym dvorem.

Navrh spolecnych stezek pro pési a cyklisty do mistnich Casti fesi také dostupnost pro pési.

Navrh budovani novych tras
Nejvétsi prinos je ve zbudovani chodniku a cyklistické stezky propojujici ulici Zborovskou a Lidl.

Nové chodniky jsou navrzeny zejména na ndbiezi BecCvy, na ulici Zborovské a vyhledové mezi Kauflandem a ulici
Nova a Jaselska.

Navrh chodnikll bez ohledu na stavajici stav

Navrhy chodnikl jsou provedeny s ohledem na stavajici stav.

Zavedeni chodnikt k vybranym subjektiim

Nevyhovujici propoj je zejména mezi Lidlem ulice Nova a Zborovskou.

7.3. Strategie dopravy mezi vlakovym/autobusovym nadraiim a centrem
mésta (oba sméry) pro vSechny druhy dopravy

Zelezni¢ni stanice je vzdalena od centra mésta 2 km. Je dosaZitelnd pésky za 31 minut, na kole za 10 minut,
vefejnou dopravou za 15 minut + ¢ekani na spoj a autem za 5 minut.

Jak dosahnout vytiZeni:

1. MHD (zohlednit i spoje PAD, vyuZiti studie Optimalizace MHD)
Zlepseni atraktivity vefejné dopravy spociva v zavedeni taktové dopravy MHD. Dalsi Uspory ¢asu aZz 5 minut Ize
dosahnout pfiblizenim autobusového nadrazi k vlakovému. Tato Uspora tvofi az 30% cestovniho Casu. Zajizdéni
linky na ndmésti z ulice tfida CSA je v tomto ohledu p¥inos na strané komfortu nez ¢asové Uspory.

2. Pésidoprava
Pési sit ve vazbé nadrazi - ndmeésti je feSena dostate¢né. Nedostatky jsou identifikovany pouze u pohybu osob
se snizenou schopnosti orientace.

3. Cyklodoprava
Cyklisticka sit ve vazbé nadrazi - naméstni neni feSena dostatecné. Cyklistické pruhy zbudované na ulici tfida
1.maje jsou ukonceny v Urovni Supermarketu Albert. Déle do centra je zajiStén pohyb cyklist( s vozidly s
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intenzitou 11 tis. vozidel. Coz je nevyhovujici stav. Cyklistické pruhy jsou také preruseny v kfiZzovatkach, které
jsou rizikovymi koliznimi body.

4. Automobilova doprava
Dostupnost centra mésta a Zelezni¢ni stanice je pro vozidla dobra. Parkovani je zajisténo v obou cilech. Trasa je
prijezdna v obou smérech, zavlek, ktery je zplsoben jednosmérnou ulici Jirdskova je marginalni. Kapacitni
problémy Ize identifikovat zejména v kfiZovatce Nadrazni x tf. 1. maje nebo v kfiZovatce na nam. 8. kvétna (U
Orla) a to pouze v omezeny ¢asovy Usek dopravni $picky v fadu cca 30 minut.

7.4. Strategie parkovani

Centrum mésta

V ramci centra mésta je navrieno zachovani rezimu odstupriovaného zpoplatnéni, kdy v historickém jadru
mésta je sazba 20 K¢ za hodinu, v jeho okoli je sazba 5 a 10 K¢ za hodinu.

Navrhuje se v okoli historického jadra zastropovani ceny za parkovné na 10 K¢ za den. Soucdasné je navrieno
bezplatné stani vozidel s rezidentni nebo abonentni kartou MPZ. Tim dojde k rozsifeni nabidky v okoli
historického jadra pro rezidenty.

Ve vysokopodlazni zastavbé

V bytové zastavbé je navrieno nezfizovat rezidentni zéony. Vzhledem k nizkému stupni automobilizace se
navrhuje dostavba parkovacich stani na hodnotu 406 vozidel/1000 obyvatel v dlouhodobém horizontu. Pro
parkovani na terénu jsou preferovana oboustranna kolma stani, ktera jsou nejefektivnéjsim parkovanim, které
emituje nejméné zpevnénych ploch na 1 stani. Realizaci zajistuje mésto. Alternativou zejména pro okrajova
sidlisté a parkovaci domy je vystavba stani s dlouhodobym pronajmem ¢i realizace parkovaciho mista
soukromymi osobami na pozemcich mésta. U parkovacich domd je mozny casteény odprodej Casti stani v
objektech soukromym osobam.

Parkovani u primyslovych zén

V soucasné dobé nevytvafi parkovani vozidel z prdmyslovych zon potreby, které by mély byt feseny méstem.
Soucasné najizdéni a vyjizdéni vozidel k provozim zpUsobuje dopravni $pi¢ku, kdy dochazi k tvorbé kolon na
vybranych kfiZovatkach. Proto je doporuceno s velkymi zaméstnavateli dlouhodobé jednat a vytvaret podminky
pro vyuzivani verejné dopravy pfi cesté do prace.

Vystavba parkovacich doma

Parkovaci stani v¢. pfijezdu maji v soucasné dobé orientacni realiza¢ni cenu mezi 50 - 70 tis. K¢ za stani na
terénu. Stani v parkovacim domé nadzemnim ma orientacni cenu 150 - 250 tis. K¢. Cena stani v automatickém
zakladaci se pohybuje okolo 500 - 600 tis. K¢ za stani. Cena stani v podzemnim parkovacim domé ma
prdmérnou cenu 800 tis. za stani.

Z tohoto pohledu jsou stani na terénu nejefektivnéjsi. V pripadé vhodnych terénnich podminek je vhodné
vyuZit mozZnost zkraceni ramp a realizovat etazové parkovaci stani tj. lehky parkovaci objekt o 2 podlazich bez
obvodovych stén. Tyto lehké parkovaci objekty je vhodné realizovat pro cca 40 mist na etadz i v mistech, kde je
tlak na zachovani verejné zelené. Takovéto objekty je vhodné z Casti realizovat soukromym sektorem.

Vhodné misto pro realizaci parkovaciho domu je u Billy pfi sidlisti Pfatelstvi.
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Radové Garaie
Dle zji$téni vzorku na Struhlovsku je 91% vlastnik garazi bydlicich v misté. Radové garaZe bez automatickych

vrat nejsou uzpUlsobeny k dennimu pouZivani parkovani a vyjizdéni. Pfedpoklada se, Ze tyto jsou vyuzivany jako
sklad nebo k dlouhodobému uskladnéni vozidel.

Nabijeni vozidel

Strategickym cilem je podpora elektromobility, jako jednoho z nejefektivnéjsich nastrojl snizovani emisi CO-.

Toto je navrZeno z pozice mésta zajistit:

A. Podporou a vystavbou nabijeni v rezidentnich oblastech

B. Podporou a vystavbou nabijecich stanic v zéndch zpoplatnéného stani

C. Nastavenim podminek pro realizaci rychlonabijecich stanic soukromym sektorem
D. Nabijeni MAD

Opatieni cile A Nabijeni v rezidentnich oblastech

Nabijeni v rezidentnich oblastech je nejptirozenéjsi a nejefektivnéjsi nabijeni elektromobilll. V soucasné dobé
neni mozné nabijet elektromobily ze stejné sité jako VO. K tomuto je nutna zména energetického zdkona. Dalsi
moznosti je v ramci rekonstrukce VO vést samostatny okruh pro nabijeni z lamp VO nebo samostatnych
zasuvek ve stojanech. Realizace bude postupovat dle planu rekonstrukce VO s cilem zajistit ve stfednédobém
horizontu mozZnost nabijeni ve vSech sidliStich mésta. Pfedpoklada se zajisténi nabijeni vlampach VO nebo
samostatnych sloupcich s vykonem 7,4 kW tj. 240V/32A nebo lépe 11kW 400V/16A. Pro toto nabijeni je vhodné
uvaZzovat napr. konektor Menekes 2, ktery je vhodny pro nabijeni od 3 - 50 kW.

' ._ \

Obrazek 33 Nabijeci sloupek pro nabijeni 2 vozidel 22kW s identifikaci RFID ¢ipem, TCP a OCPP, cena 50 000 K¢.
Opatfeni cile B Nabijeni v zénach zpoplatnéného stani

Nabijeni v zonach zpoplatnéného stani neni diky pouZité technologii parkovacich automatl mozné, proto je
tato moZnost pouze zminéna pro pfipad zmény napdjeni parkovaciho automatu s integraci parkovaciho
automatu a nabijeci stanice. S nabijenim vozidel z parkovacich automatt v Hranicich se neuvazuje.

Opatieni cile C Nastaveni podminek pro soukromy sektor
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Nastaveni podminek pro soukromy sektor spociva ve vymezeni lokalit vystavby vefejnych® nebo polovefejnych®
nabijecich stanic soukromym sektorem. Podpora spociva v nastaveni rychlého a transparentniho schvalovaciho
procesu investi¢nich akci soukromého sektoru méstem. Mésto nebude garantovat monopol pro vystavbu
nabijecich stanic jedné spole&nosti v rdmci ndjemnich smluv.”

Opatieni D Nabijeni MHD

Pozadavky nabijeni MAD vychazi s nutnosti prejit do r. 2030 na "bezuhlikova" paliva. Nabijeni je realizovano v
prostorach cementarny. Uprava systému neni vyZadovana.

7.5. Analyza vlakového nadrazi Hranice — mésto

Vyhodnoceni moznosti vystavby potencionalniho sekundarniho dopravniho terminalu

Z hlediska udrZitelnosti a efektivnosti verejné dopravy je vhodné zfidit dopravni terminal na uzlu Zst. Hranice.
Uzemi obsluhované MHD s dojezdovymi ¢asy na dopravni terminal je 58% ORP. Samotné mésto Hranice
obsahuje 57% obyvatel ORP. Veskera pfiméstska doprava Hranic je dnes vedena na Zelezni¢ni stanici. Toto je
umoznéno polyfunkénosti tras linek. Ty neobsluhuji jen dopravni terminal, ale i svoz zakd do Skoly, nemocnych
do nemocnice a za ndkupy. Naopak vystavba termindlu mimo Hranice by znamenala sniZzeni dopravni nabidky
Zelezni¢niho uzlu. To Ize odGvodnit monofunkénosti téchto linek.

Za predpokladu, Ze je mozno zajistit dostate¢né kapacity P+R u Zst. Hranice na Moraveé, je tento terminal
nejvhodné;jsi volbou ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu.

V blizkosti Zel. stanice Hranice na Moravé lze tyto kapacity zajistit.
Vymisténi trati na Valasské Mezitici
Vymisténi trati Velké Mezifi¢i - Hranice neni navrhovano. Po projednani se SZDC je uvaZovano s piipadnymi

dil¢imi Upravami trati ve stavajici stopé.

Provéreni dopadu na dopravu pfi pfevedeni silnic 1/35 a 1/47 na mistni komunikace (silnice
2. tridy)

vystavba nové komunikace. Alternativou pro silnici 1/35 je jeji prelozka tzv. Palacovskd spojka, toho ¢asu v
pfipravé. Predpokladem pro prevedené silnice 1/47 do silnic Il. tfid mGze byt vystavba severniho obchvatu
Hranic.

Vystavba Palacovské spojky bude mit pozitivni vliv na dopravni zatéZze v Hranicich. Pfedpoklada se snizeni
intenzit dopravy o 3,5 - 5,6 tis. vozidel na stévajici 1/35.

Vystavba Severniho obchvatu Hranic odvede 5,7 - 2,7 tis. vozidel. Toto musi byt podpofeno zdkazem vjezdu
nakladni dopravy na stavajici silnici 1/47.

Vhodné pfipojeni na stavajici silnici 1/47 jsou navriena pro pfipojeni ulice Plackého na Hromuvce, propojeni s
ulici Tovacovského pouze pro potieby HZS a pfipojeni ulice Struhlovsko.

Silnice je navrZena vzhledem ke své kapacité a zatézi ke snizeni poc¢tu pruht na 2.

Provéreni potencialu pro zlepseni prostupnosti mésta pro pési a cyklistickou dopravu,

5 s platebnim terminalem.
6 s nutnosti registrace pred vyuzitim sluzby.

7 Tento monopol byva zakotven ve vzorovych smlouvach CEZ.
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Stavajici silnice 147 tvofi bariéru v Uzemi, kterou je nutné fesit. Problémem jsou zejména nehody s chodci u
benzinovych stanic, kde je navrieno zabradli a prostupnost silnice I/47 pro pési u Lidlu ulice Nova, kde jsou
navrZena mista pro prechdazeni.

7.6. Dopravni posouzeni vybranych dopravnich staveb

SV obchvat

Severni obchvat jednoznacné odlehcuje ulice Nova a Nadrazni. Déle prenasi ¢ast intenzit ze stavajici 1/47 a
umoznuje zde zavést zakaz vjezdu nakladni dopravy. Souc¢asné umozriuje pripojeni rozvojovych ploch severné
od nadrazi Hranice na Moravé.

Obrazek 34 Intenzity odvedené Severnim obchvatem Hranic za 24 hodin
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L liv obchvatovy"h staveb
Bna doprvu celkem
Zakaz tranzitu nakladni
fdopravy po dnesni 1/47 a 1/35

Obrazek 35 Zména intenzit dopravy do dostavbé Severniho obchvatu, prelozky ulice Nova, propojeni 1/47 Palackého a
1/47 Struhlovsko a Plaéovské spojky za 24 hodin.

KFiZovatka Slavie, tfida 1. mdje x Nadrazni

Kfizovatka je ve stdvajicim stavu kapacitné nevyhovujici. Vzhledem ke stisnénym pomér({im nelze realizovat
fadici pruhy. Levé odboceni Ize realizovat jen u ulice PurgeSova. | pres tuto Upravu by byla kfiZovatka fizena
svétly malo kapacitni. Redenim je odvedeni &asti intenzit po ulici Nova nebo obchvatem.

Kfizovatka U Orla, tfida 1. maje x Zborovska

KFizovatka je navriena k osazeni SSZ. Razeni se pfedpokladd sdrufenymi pruhy na Komenského a Zborovské, na
PurgeSové kratkym odbocovacim pruhem vlevo a na tf. 1. maje s odbocovacim pruhem vpravo. Pfestabvou lze
usetrit 19% zdrzeni ve Spickové hodiné. Délka cyklu se predpoklada 40s - 50s. Maximalni délka cyklu na SSZ je
mozZnd aZz 120s. Jedna se tedy o kratky cyklus. Vyhodou osazeni SSZ je pfiblizeni pfechodu kriZovatce a tedy
zlepseni jejich vyskovych parametr(i zejména na Komenského.

K¥iZovatka Pfisady x Smetanovo nabrezi

Kfizovatka je prlise¢na bez moznosti fazeni na vedlejsi. Od Teplické je fazeni vpravo a pfimo vlevo. Ulice
Kropacdova je jednosmérnad pro vyjezd z kiiZzovatky. V kfiZovatce je nedostatecné kapacitni levé odboceni.
Kfizovatka je ve stisnénych pomérech a fazeni nelze upravit. Problematické je vedeni chodctli od ulice Teplické
do Kropacovi, kde nelze vlozit stfedni ostrov. Navrhujeme zfizeni prechodu pro chodce fizeného svételnou
signalizaci.

V pripadé zakazu levého odboéeni z CSA by bylo moZné uvaZovat o Fizeni svételnou signalizaci nebo v p¥ipadé
zfizeni odbocovaciho pruhu vlevo z CSA. Bez moZnosti roziiteni Fazeni nebude kfizovatka dostate&né kapacitni.

Kfizovatka U Akademie, tiida CSA x Kpt. Jarose

KFiZovatka je ve Spicku zatizena pro levé odboceni z Kpt. JaroSe o 3 minuty. Tento stav je pouze pro obdobi cca
30 minut za den. V pripadé pfestavby na SSZ by primérné zdrzeni kleslo k 10 s po cely den. Pfedpokladame pfi
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stavajicim fazeni zdrzeni na vSech smérech v prdméru 10 s pti délce cyklu 40 s. Dnes je vétsina vozidel mimo
Spicku odbavena bez zdrzeni. Pfipadné je mozné kfizovatku prestavét na okruzni. V pfipadé prestavby bude mit
krizovatka dostatec¢nou kapacitu i pro pripadné navyseni dopravy. Progndza dopravy je zde po dostavbé
Placovské spojky okolo - 3500 vozidel na hlavni za 24 hodin tj. cca 30% zatézi.

7.7. Automobilova doprava a komunikace

Analyza dopadu automobilové dopravy po zastavéni planovanych ploch pro bytovou
vystavbu

Dle Gzemniho planu je planovana vystavba bydleni v lokalité Za Caputovym dvorem. Pro obsluhu tohoto Uzemi
je nutné planovat obsluhu MHD v dochazkové vzdalenosti. Vhodnym fesenim je pojezd ulice Pod Nemocnici.
Zde je nutné drzet komunikaci Sife alespon 6,0 m tj. s parametry sbérné komunikace.

Dle tzemni studie se zde piedpokladd vystavba cca 80 rodinnych domd a 62 bytovych domil. Uzemf je na plose
17 ha. V plose se predpoklada cca 1500 obyvatel pfi tfipodlazni zastavbé bytovych dom(i a 2700 obyvatel pfi 6
podlazni zastavbé. Generovana intenzita dopravy je okolo 3350 - 5550 vozidel obousmérné.

Tato zatéZ se rozdéli do kfizovatek Zborovska x Pod Nemocnici, Zborovska x Cementarské sidlisté a Skalni x
Komenského. V ulici Skalni je ve Spicku rezerva cca 300 vozidel, kapacita je dostatecna. V ulici Zborovské je
kapacita dostatecna.

Zamér vystavby ma negativni vliv na propojeni ulice Palackého a 1/47, kdy vystavba Za Caputovym dvorem
generuje tranzitni dopravu ulice Palackého. Ta prestava plnit obsluznou funkci. Ve vztahu k nové vystavbé Za
Caputovym dvorem nedoporucujeme realizovat propoj Plackého 1/47.

Analyza pro zklidnéni Komenského ulice

Ulice Komenského je zafazena do sbérného skeletu, protoze prioritné plni dopravni funkci. Zklidnéni sbérného
skeletu je moZné v omezené mire. Ke zklidnéni doslo v minulosti tvorbou pti¢nych prahd a optickych prvkd s
cilem sniZeni rychlosti. V ¢asti ulice je dovolena rychlost 30 km/hod.

Pfipadné zjednosmérnéni by sniZilo intenzitu dopravy nebo uzavieni ulice pfitéZzuje ulice Kpt. Jarose,
Hvézdoslavova, Cechova a Hranicka.
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Obrazek 36 Rozdil intenzit dopravy za 24 hodin pfi zjednosmérnéni ulice Komenského ve sméru na sever.

Pro droven kvality odboceni vlevo z Kpt. Jaro3e pfi fizeni SSZ vychazi délka cyklu 80 s. Za predpokladu zvyseni
intenzit dopravy na Hvézdoslavové a zhorseni dostupnosti centra, kdy cca 1500 vozidel méni smér a pfijizdi do
centra ulici 28,. fijna misto Svatoplukovy je ndvrh mozné realizovat. Navrh také odstraniuje uzké hrdlo levého
odboceni z Teplické na Smetanovo nabrezi.

Zvyieni intenzit na CSA bude redukovano vystavbou Palacovské spojky. Proto predpokladame dostatecnou
kapacitu kfizovatky CSA x 28. fijna. Po projednani neni alternativa preferovana.

7.8.Verejna doprava

Navrh sleduje linkové vedeni navriené v ramci Optimalizace MHD z roku 2019. Uelem je zajisténi taktové
dopravy na paternich trasach. Dle modelu dopravy dojde ke zvySeni poctu cestujicich o 4% za predpokladu
zvyseni dotace do tarifu o 10%. V rdmci PUMM byly navrieny mozné Upravy trasovani linky ¢. 2 pro potfeby
zvySeni obsluhy centra mésta.
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Obrazek 37 Navrh upravy linkového vedeni
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Tranzitni doprava Hranic je vycislena v analytické ¢asti. Mimo to je zde tranzit nakladni dopravy mistni ¢asti

Velkd v objemu cca 150 vozidel za den.

Moznd omezeni ndkladni dopravy

Navrzena jsou omezeni nakladni dopravy na silnicich 1/35 po dostavbé Palacovské spojky a I/47 po dostavbé

severniho obchvatu Hranic.

Pro kontrolu dodrzovani omezeni je moiné zavést vysokorychlostni vazeni vozidel nebo zvysit dohled Policii CR.
Orientacni cena za instalaci vysokorychlostniho véazeni vozidel na dvoupruhové komunikaci pro rychlosti 50

km/hod v nejvy$si pfesnosti pro potfeby automatizovaného systému do
opatfeni je navrzeno v ¢asti Velka.

Zavady a problémové oblasti

hledu Policie je 2,5 mil. K¢ Toto

Zévady a problémy vychazeji z analytické ¢ésti. Jedna se zejména o masivni tranzit nékladni dopravy po 1/35.
Tranzit ndkladni dopravy po 1/47 a tranzit nakladni dopravy mistni éasti Velkd v objemu 150 vozidel.
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7.10. Bezpecné cesty do Skoly

Problémova mista pfi cestach do Skoly

Problémovy je prechod pro chodce pred Gymnaziem. Ostatni Skoly maji zajistény prechody pro chodce fizené
svételnou signalizaci.

Opatreni pro zvyseni bezpecnosti déti pri cestach do skoly

Bezpecna cesta do skoly se realizuje zejména pésky nebo verejnou hromadnou dopravou. Pfechody pro chodce
pred $kolami mimo gymnazia jsou vybaveny semaforem. Re$eni mist pro prechazeni pred MS Sinicko zajisti
zvyseni bezpecnosti zejména ve vztahu vbéhnuti do vozovky.

Samostatny bezpecny pohyb déti do Skoly na kole nebo kolobéZce je vzhledem k nevhodné infrastrukture
nemozny. Pro zajisténi bezpecného pohybu déti na kole nebo kolobézce by muselo dojit z realizaci ucelené sité
cyklistickych stezek v pfidruzeném dopravnim prostoru. Pohyb na cyklopruzich nepovazujeme pro cesty déti za
bezpecny.

Uprava Sromotova namésti

Vzhledem k mistnim stisnénym podminkdm ulice PurgeSova nelze v této lokalité realizovat zastavku blize centra
mésta ze vazbé sidl. Kpt. JaroSe - Komenského. Proto je pocitano s vyuZivanim nastupnich hran v obou
smérech.

Problém stavajiciho namésti je zejména v nedostatecném vymezeni funkcénich ploch pro pési a nastupni hrany.

Proto navrhujeme provést studii k provéreni moznosti Upravy funkénich ploch na namésti.

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé

Zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé je vyznamny dopravni Zelezniéni uzel, cestujici pfijizdéji ze Zlinského i
Moravskoslezského kraje (zastavku zde maji Regiolet a Leo Express na Zel. trati do Prahy). Dle informace ze
SZDC prochazi zelezniéni stanici Hranice na Moravé 2 000 aZ 3 000 cestujicich denné.

Mésto dlouhodobé usiluje o vystavbu terminalu autobusové dopravy pti Zelezni¢ni stanici a Upravu P+R. K
tomuto byla zpracovana studie. V sou¢asné dobé nebylo ze strany SZDC rozhodnuto o nutnych Gpravach, které
odstranili Uzké hrdlo podjezdu pod trati, které brani realizaci zaméru.

S nadrazim je pocitdno v ramci realizace traté VRT, kterd povede mimo nddrazi, ale bude na néj napojena.

V rdmci PUMM doporucujeme vystavbu termindalu Hranice misto realizace termindlu "v poli". Hranicky terminal
je dobre obslouzen autobusovou dopravou a disponuje dostatecnymi plochami pro rozvoj systému P+R.

V soucasné dobé je projekt ve fazi vybéru zhotovitele. V ramci zpracovani ekonomického hodnoceni VRT bude
rozhodnuto o moznych Upravach,které budou do této akce zahrnuty.

Uprava trati Hranice — Horni Lide¢

Ministerstvo dopravy zajistuje ,,Studii proveditelnosti trati Hranice — Horni Lide¢” (kterd je v zavéreéné fazi).
Da se predpokladat, po vyhodnoceni studie proveditelnosti, Ze planovana stavba bude mit vyznamny vliv na
Casti mésta. Soucasné by mélo dojit k vyraznému zkraceni cestovniho €asu na trati Hranice — Vsetin, ve
vysledném case cca 20 min. Tato stavba mlze mit také vyznamny vliv na pocty cestujicich, napt. do zaméstnani
v pramyslovych zénach v Hranicich.

Komplexni Gprava trati nedosahla dostate¢né efektivnosti. Proto SZDC uvazuje o dil¢ich Gpravach ve stavajici
trase. Po dostavbé VRT jsou uvaZovany nové vlaky Valasské Mezifici - Hranice - Ostrava.
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8. Navrh a zajisténi monitoringu pro sledovani indikator

Stanoveni frekvence a podrobnosti (kvalita, metodologie) naplfiovani sledovanych indikatord je provedena pro

kazdy indikator zvlast.

Délba prepravni prace udrzitelnymi druhy dopravy je indikdtor dosazitelny prizkumem
sociodopravniho chovéni vdoméacnostech. Hodnoceni navrhujeme provadét jednou za 5 let.

Pocet nevyhovujicich pfechodli a mist pro pfechazeni je pocet mist kfizeni zakladni pési sité z
analytické casti, kde je dosazeno nevyhovujiciho stavu. Indikator doporucujeme sledovat ro¢né na
zakladé upravenych nevyhovujicich pfechod( pro chodce.

Délka cyklistickych stezek je indikator kvality sité cyklistické dopravy. Cyklostezky jsou navrZzeny na
paternich trasach. Indikator navrhujeme sledovat ro¢né dle dostavby sité.

Pocet nehod se smrtelnym a tézkym zranénim je hodnota, kterou navrhujeme sledovat rocné.
Vyhodnoceni se provede z dostupnych statistik. V ramci aktualizace bude provedeno hodnoceni za 5
let.

Pocet nabijecich stanic elektromobilli nebo plnicich stanic je indikator, ktery je vhodné sledovat ro¢né
na zadkladé vystavby infrastruktury ve mésté. Indikdtorem je pocet stojan(, nikoli nabijecich
parkovacich mist. Predpoklada se, Ze jeden nabijeci stojan je schopen nabit 1 - 2 vozidla.

Podil autobusii MHD na alternativni paliva je vhodné sledovat ro¢né. Podil by nemél klesnout pod
80% autobusl. V roce 2030 je pak sledovano 100% vozidel na alternativni paliva, nejlépe s elektrickym
¢i hybridnim pohonem.

Snizeni podilu nelegdlniho odstavovani vozidel je indikator, ktery je vhodné sledovat minimalné
jednou za 5 let. Jednd se o hodnotu poctu nelegalné stojicich vozidel oproti vSéem stojicim vozidlim v
bytové zastavbé v noci. Hodnota se stanovi dopravnim prizkumem.

PM10 (REZZOA4) je vypoétova hodnota prachu z dopravy na zakladé intenzit dopravy na siti z modelu
dopravy, emisnich faktor(l a imisniho modelu na zdkladé rozptylové rlzice. Vzhledem k pribéznym
zménam v metodice vypodtu resuspenze ze strany MZP je mozné dojit k odchylnym hodnotam. Vidy je
nutné uvadét, zda se jednd o hodnoty bez resuspenze nebo s resuspenzi. Pfesnéjsi hodnoty jsou bez
resuspenze, jelikoZ jeji vypocet je podloZzen vyzkumnymi Ukoly pouze ¢astecné. Komplexnéjsi hodnoty
Ize dosahnout s resuspenzi. Pro hodnoceni PUMM je zvolena hodnota bez resuspenze, ktera je
sledovéna také PKZO. Hodnoceni navrhujeme provadét jednou za 5 let.

Navrh odpovédnosti za sledovani jednotlivych indikatorl je stanoven v tabulce.

Budouci hodnoceni planu mobility na zakladé zmén indikatorl bude provedeno na Urovni revize aktivit a

akéniho planu v ramci aktualizace tak, aby bylo zajisténo plnéni vyhledovych indikatord.

Zména

indikatorG bude prezentovana verejnosti a Ucastnikim procesu s rozhodovaci pravomoci vhodnym

zpUsobem napft. broZurou, na internetu, v médiich apod.

Navrzené indikatory jsou navrzeny pro kvantifikaci pokroku nastavenych strategickych cild. Kazdy strategicky cil

ma stanoven jeden nebo vice indikatord. Indikatory jsou stanoveny s ohledem na predpokladany pokrok

v segmentu dopravy. Zejména cile dosaZeni nizkouhlikové (¢i bezuhlikové) dopravy budou potfebovat vysoké

usili, jelikoZ na evropské Urovni jsou cile stanoveny velmi pfisné. Naopak dosazeni téchto cild by mélo vést ke

zvySeni konkurenceschopnosti a vyznamnému zlepseni Zivotniho prostredi a kvality Zivota obyvatel ve mésté.

Tabulka 13 Navrzené indikatory pro sledovani stanovenych cilli a jejich vazba na dalsi strategické dokumenty
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Tabulka 14 Indikatory pro navrhové obdobi roku 2035

Indikator Rok Stav Rok | Cil Vazba Strategicky Gesce
cil
Délba prepravni | 2019 | 57% 2035 | 61% Marketing Odbor
prace dopravy spravy
udrzitelnymi majetku
druhy dopravy
Pocet 2019 | 47 2035 | 25 Vize 0 Misto pro | Odbor
nevyhovujicich Zivot rozvoje
prechodld a mist
pro ptechazeni®
Délka 2019 10,601 | 2035 | 20,806 Misto  pro | Odbor
cyklistickych km km Zivot rozvoje
stezek
Podet nehod se | 2019 | 6/rok 2035 | 4/rok Bezpetnost | Odbor
smrtelnym a rozvoje
téZzkym zranénim
Pocet nabijecich | 2019 | O 2035 | 20 Bild kniha (SniZit podil | Inovace Odbor
stanic nabijecich | konvencné pohanénych rozvoje
elektromobil stanic® vozidel do roku 2030 na
nebo plnicich polovinu)
stanic
Podil  autobusl | 2019 | 100% 2035 | 100% Bila kniha (Zajistit | Inovace Odbor
MHD na citymobilitu bez emisi spravy
alternativni CO2 do roku 2030. majetku
paliva
Snizeni podilu | 2019 | 26% 2035 | 15% Misto  pro | Odbor
nelegalniho Zivot spravy
odstavovani majetku
vozidel
PM10 (REZZO4) 2011 | 16 2030 | t/rok'® Program zlep3ovani | Inovace Odbor
t/rok (8,2 dle | kvality ovzdusi rozvoje
bez PZKO aglomerace Stredni
resusp Cz07) Morava — CZ07
enze

Dle Bilé knihy EU je nutné dosahnout do roku 2050 méstské logistiky bez emisi CO».

autobusl na CNG na elektrickou trakci tj. elektrobusy nebo vodikové autobusy.

9. AkcEni plan

AkEni plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice tvofi seznam projekt( pro obdobi 5 let tj. do roku 2025.
Navrhy jsou oznaceny prioritou mésta dle participace a projednani planu. Priorita 1 se poklada za akéni plan do
roku 2025. Tyto aktivity budou realizovany s ohledem na dostupné financni zdroje a moZnosti externiho
financovani z dotac¢nich programd.

8 Nebezpecna mista ¢i mista se zvySenou obrubou.

To znamena prechod od

9 Vzhledem k akceleraci vyvoje v segmentu elektromobility navrhujeme v aktualizaci cil navysit

10 Konfrontovat s vypocty PUMM.
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Navrh akéniho planu obsahuje souhrn navrienych aktivit opatrfeni dle strategické casti véetné prioritizace
a stanoveni hrubych finan¢nich naklad(. Pro aktivity, které jsou zpracovany podkladnimi, ¢i navazujicimi
dokumenty do vétsi podrobnosti je odhad nékladd zpfesnén.

Pfinosy jednotlivych aktivit jsou popsany v navrhové casti.

Navrh zmén procesu planovani mobility na méstské Grovni neobsahuje zasadni zmény. Mésto hranice
dlouhodobé sleduje a planuje oblast méstské a regionalni mobility a je spolutviircem vazby narodnich siti
v ramci termindlu Hranice.

Aktualizace planu mobility je navrZena jednou za 5 let. Kompletni prepracovani a vyhodnoceni by mélo byt
provedeno minimalné jednou za 10 let. Pribézné vyhodnoceni plnéni akéniho planu je planovano jednou
ro¢né. Prioritizace miZe byt zménéna dle vyvoje financ¢nich podminek mésta.

Tabulka 15 Akéni plan se specifikaci priorit mésta, ostatni navrhy k realizaci do roku 2035

Orientacni Priorita
Opatfeni Aktivita cenav mil!

Al Bezpecné prechazeni 3 prechody 1/47 u Lidlu 1.5 1
2 mista pro prechazeni Plyndrenska 1 2
3 mista pro prechazeni Mlynsky prikop 1.5 2
1 misto pro prechazeni ulice Nova 0.5 2
2 mista pro pfechazeni Smetanovo nabfezi 2 2
2 mista pro prechazeni Teplicka 1 2
1 misto pro pfechazeni 1/47 (u Cementarny) 0.5 2
1 misto pro pfechazeni Zborovska (vazano na
rekonstrukci Zborovské ulice) 0.5
SSZ nebo OK CSA Kpt. Jaroge 20 3
Nova kfizovatka I/47 Kaufland 5

A2 Bezpetné na o

Kiisovatkach Nova kfiZzovatka 1/47 Struhlovsko 20
Nové kfizovatka Nadrazni / Tovarni + zaslepeni
ulice Nova (v navaznosti na Dopravni terminal,
spoluprace se Spravou Zeleznic)
Cyklostezka Velka ndhon 20 1
Cyklostezka Velicka, Potstatska — Lhotka 20 1
Cyklostezka Zackova 25 1
Cyklostezka podél Ludiny (za kasarnami Jaslo) 8

A3 Bezpecné na kole Cyklostezka Hranicka 2.2
Cyklostezka propojeni tf. 1. maje a Rezkovy 1.1
Cyklostezka Bélotinska (mezi Zborovskou a 2.8 2
sidli§tém CVH) '
Cyklostezka propoj Mlynska — 1/47 (u okruzni 1 )
krizovatky)

11 ceny jsou uvedeny s DPH
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Orientacni Priorita
Opatfeni Aktivita cenav mil?
Cyklostezka 1. maje 7.4
Cyklostezka Mlynsky ptikop (u MS Sluni¢ko) 2
Cyklostezka Travnicka — /35 (napojeni na tf. Kpt. 0.2 3
Jaroge) '
Cyklostezky Za Caputovym Dvorem (soukr.
investor)
Cyklopiktogramy kpt. Jarose 0.1
Cyklostezka Becdva, lll. etapa (Partyzanska — 10 1
Prisady)
A4 Kamerovy dohled Dohled nad zastavkami a vozidly MHD
A5 Bezpecné do skol Pfechod pro chodce Zborovska pred Gymnaziem 0.5
. . Usekové méfeni 1/47 Olomoucka (Olomoucky
A6 Méreni rychlosti .
kraj)
Rezidentni nabijeni vobytnych Cctvrtich a
B1 Elektromobilita souborech: pfiprava pro nabijecky, vystavba 2 1
nabijecek
B2 Alternativni palivo MHD | Elektrobusy 100% stav (dopravce) 1
B3 Preference BUS Preference na SSZ
Elektronicky informacni systém + stavebni
pfiprava  (pfipojky IS  apod.)  Zastavky:
autobusové nadrazi, Kunz, tf. 1. maje (Albert),
B4 Inteligentni zastavky (b,yv%la)’ posta, hotel Celmevnt,ar, Sromotovo )
namésti, Masarykovo namésti, Pod farou,
Mostni, Nova (sidlisté), Drahotuse (namésti
Osvobozeni), tf. Kpt. Jarose, Nemocnice, Slavie,
ZZN Oseva
B5 Inteligentni kiizovatky | SSZ ndmésti 8. kvétna 5 1
f 1ZS
a preference Vyjezd HZS na I/47 z Tovacovského 2 1
Parkovaci dim u Billy 80
B6 Podpora vystavby Parkovaci ddm u vlakového nadraZi (Sprava
parkovacich doma seleznic)
Parkovaci ddm Plynérenska (soukr. investor)
B7 Podpora bezemisniho Méstsky elektromobil (postupnd obména ) 1
pohonu vozového parku)
C1 Podpora pésich z6n a Nabrezi Becvy (soucast revitalizace Kropacovy) 5.5 1
stezek pro chodce Zameckd
C2 Tvorba z6n 30 V obytnych ¢tvrtich a souborech. 1 3
C3 Odvedeni tranzitu Palacovska spojka (RSD) 1
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Orientacni Priorita
Opatfeni Aktivita cenav mil?
Severni obchvat Hranic (spoluprace se Spravou
Zeleznic a Olomouckym krajem) 30 2
Obchvat Velké (spoluprace se Spravou Zeleznic
a Olomouckym krajem) 2
Obchvat Drahotu$ 60
C4 Rekonstrukce Rekonstrukce Zst. Hranice (Sprava Zeleznic) 2
prednadrazi Dopravni terminal, autobusova ¢ast (spoluprace
se Spravou Zeleznic) 50 2
Sidlisté Kpt. Jarose (v rdmci revitalizace) 95
Hromuvka 95
C5 Zajisténi parkovacich Pod Nemocnici (v ramci revitalizace) 6.3
kapacit Mlynsky p¥ikop 35
Jaselska 8.4
Struhlovsko (v rdmci revitalizace) 2.8 1
Bezrucova 1,3 1
Chodnik Nova — Druzstevni — Jaselska (obtizné
realizovatelny) 2.2
Chodnik K Nadrazi, Drahotuse 3,5 1
Chodnik Zachalupéi, Drahotuse 2 1
Chodnik €S. armédy (podél RD) 9 1
C6 Uprava nevyhovujicich | Chodnik Smetanovo nabrezi 25 1
a doplnéni novych chodnikd -
Chodnik Teplicka (u CS Shell) 0.2
Chodnik Zborovska —t¥. 1. maje 0.4 2
Chodnik Druzstevni — Nova 0.4
Chodniky Za Caputovym Dvorem (soukr.
investor)
7 Qbeusrnerny povhyk,) Jirdskova 0.1
cyklist v jednosmérkach
Cv8 Podvp?raj a I’O?VOJ' MHD Zjednoduseni linkového vedeni (5 linek) + 10% | 13 mil. roéné +
vC. zajisténi nového , .
- vykon( 10%
trasovani
Dostavba protisméru 1. maje 1
C9 Zlepieni zastavek Posta rozsifeni na 2-3 stani 1.5
VHD/MHD Novy par zastavek na ul. Nadrazni (v navaznosti
na Dopravni terminal) 2
Premisténi zastavky Masarykovo nameésti 0.5
C10 K+R u $kol
Nastavit rezim zastavovani a parkovani u skol 2
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Orientacni Priorita
Opatfeni Aktivita cenav mil?

C11 Vystavba spole¢nych Stezka sidlisté CVH — Cementdarna (v ndvaznosti 5 .
stezek na rekonstrukci mostu na 1/47 nad Zeleznici)
C12 Rekonstrukce Zel. trati | Rekonstrukce Zel. trati 270 a 280 (Sprava
270a 280 Zeleznic)

I/35 (po dostavbé Palacovské spojky) 0.1
C13 Restrikce nakladni
dopravy N&draini — Novd (po dostavbé severniho o1

obchvatu) '

Mytny systém centrum mésta 1
C14 Parkovaci systém Y , . . .

Navyseni parkovaci kapacity v arealu nemocnice

(Nemocnice)
C15 Placené stani rezident(
C16 Misto pro odstaveni
nakladnich vozidel

Zborovska 80

Pod Harkou 15

U Kostelicka 15 1
17 .Unpra\v/a nevyhovujicich Stara Streka, Drahotuse 10 1
profilt (prestavby) a
dostavby komunikaci Sromotovo namésti dle studie opatteni D4 5

Za Caputovym dvorem (soukr. investor)

Uprava propoje U Skalky —Jungmannova 18

Pod Bilym kamenem cast Il. 15

Snizeni po&tu pruhti na 1/47 (ve spolupraci s RSD 5

a Olomouckym krajem)
C18 Rekonstruk vy iy

exonstruxce . Kruhova kfiZovatka Slavi¢ 30 2

komunikaci a mostli
C19 Bikesharing Elektrokolobézky

Do préce na kole 0.1 1
D1 Budovani pozitivni
image udrzitelné dopravy Den bez aut 0.1 1
D2 Dopravni vychova a BES|P 0.05 1
osvéta '
D3 Komunikace a
informovanost dcastniki Hranicky zpravodaj, web mésta 1
dopravniho provozu
D4 Kvalitni dopravni Planovani na vSech Urovnich dokumentaci 1
dokumentace Studie Sromotovo nam.
D5 Integrovany dopravni L . L L

IDS (zajisténi dopravni obsluznosti) 3 mil. ro¢né 1

systém
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Orientacni Priorita
Opatfeni Aktivita cenav mil?
D6 Manazer mobility M&U Hranice 1
CELKEM 720 mil. K¢

Navrh obsahuje aktivity s odhadovanou realiza¢ni cenou bez vykupu pozemkd 0,72 mld. K¢ s DPH.

Dle priorit mésta spadaji do priority 1 aktivity za 175 mil. K¢, do priority 2 jsou zafazeny aktivity za 182 mil. a do
priority 3 jsou zarazeny aktivity za 21 mil. K& Soucasné se predpoklada s financovani MHD v objemu 13 mil. K¢
rocné a priméstské dopravy.

10. Projednani

Projednani Strategické ¢asti bylo provedeno v pracovni skupiné 19. 2. 2020, kde byly uvaZzovany rizné varianty
vize a scénara.

Vize vznikla za Siroké diskuse, kdy jeji varianty byly projednany na verejném projednani dne 2. 3. 2020. Na vizi
navazuje volba scénare a opatreni.

Vzhledem k probéhnuti pandemie COVID na jafe 2020 bylo dopracovani navrhové ¢asti a projednani odlozeno
na podzim 2020.

V listopadu 2020 bylo provedeno projedndani za pomoci internetu. Bylo provedeno video k navrhové ¢asti a
diskuse probihala pred web projektu mobilita-hranice.cz

Projednani navrhové casti v pracovnich skupinach bylo provedeno dne 9.12.20220 po snizeni rizika COVID na
stupnici PES na 3. stupen.

Projednani navrhové ¢asti v fidici skupiné bylo provedeno dne 14.12.20220 po sniZeni rizika COVID na stupnici
PES na 3. stupen.

Projednani akéniho planu bylo provedeno dne 4. 3. 2021. Po projednani byl do navrhu pfidan obchvat
Drahotuse bez pridéleni priority.

Tento dokument byl schvalen Zastupitelstvem mésta Hranic usnesenim 480/2021 — ZM 22 ze dne 25. 3. 2021.

Krajsky ufad, jako vécné a mistné prislusny spravni Ufad dle §29 zakona ¢. 129/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich
predpist, na zakladé zjistovaciho provedeného ve smyslu §10d a podle kritérii uvedenych v pfiloze €. 8 zakona
o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi stanovil, Ze koncepce "Plan udrzitelné méstské mobility mésta Hranice"
nema vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posouzena podle zdkona o posuzovani vlivl na Zivotni
prostredi.

Akéni plan (kapitola 9) byl aktualizovan Zastupitelstvem mésta Hranic a schvalen usnesenim ¢. 184/2023 -
ZM 7 ze dne 29. ¢ervna 2023.
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